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Tourismus. Auf den Spuren der Archiologie
»in die interessantesten Lander der Welt«

Nils Biittner

Sommerfrische und Bildungsreise
»In der Art, wie die Menschen einer Zeit reisen, und in der Art der Biicher, durch die sie
sich auf ihren Reisen begleiten: fithren lassen, spricht sich ein gut Teil des Gehaltes und
der Richtung ihrer Kultur aus«, hatte der deutsche Schriftsteller Otto Julius Bierbaum
in seiner Yankeedoodle-Fahrt konstatiert. Dieser 1910 in Miinchen erschienene Reise-
bericht schildert die Erlebnisse auf jener »Grand Winter Cruise to Madeira, Spain, the
Mediterranean and the orient« die den Autor 1908 ausweislich des von ihm zitierten
Reiseprospektes fiir 79 Tage »in die interessantesten Lander der Welt« gefiihrt hatte, »to
the most interesting countries in the world«. Seinerzeit war nach nicht einmal hundert
Jahren das Reisen zu einem festen Bestandteil biirgerlicher Kultur geworden, wobei vor
allem der vordem véllig unbekannte Erholungsurlaub gepflegt wurde. Schon in der ersten
Hilfte des 19. Jahrhunderts war eine zunehmend gréflere Zahl von erwachsenen Ange-
hérigen des Biirgertums zu Reisen aufgebrochen, die keinem religiosen oder beruflichen
Zweck, sondern allein dem korperlichen und geistigen Wohlbefinden dienen sollten. In
Deutschland besuchte man kleine Ortschaften in Bayern oder im Harz, vor allem aber
fuhr man auf die Nord- und Ostseeinseln und in die Seebéder an den Kiisten. In England
waren insbesondere Kiistenorte wie Brighton, Harrogate oder Bornmouth »the usual
places« fiir den Ferienaufenthalt der »middle class« und auch in Frankreich strebte man
aufs Land und an die See. In zahlreichen literarischen Schilderungen hat diese gleicher-
mafSen mit postromantischer Naturverklirung und Grofistadikritik gepaarte gesamt-
europiische Gepflogenheit ihre Spuren hinterlassen, fiir die in Deutschland das »in die
Sommerfrische gehen« zur gingigen Formulierung wurde.
Zugleich mit dem sommerlichen Ferienaufenthalt hatte es sich zunehmend etabliert,
Bildungsreisen zu unternehmen, wobei die Stitten der klassischen Kultur zu den favori-
sierten Zielen wurden. In Deutschland wurde diese neue Form des Reisens besonders
durch Johann Wolfgang von Goethe motiviert, iiber dessen Werke die Idee, dass die
Begegnung mit Wahrem, Gutem und Schénem analoge Krifte in der menschlichen Seele
wecke, zu einem Gemeinplatz biirgerlicher Kultur wurde. In seiner 1829 erstmals voll-
stindig erschienenen Italienischen Reise fand diese Vorstellung ihr konkretes Programm.
Auf ihren Spuren entwickelte sich in der Folge die biirgerliche Bildungsreise. Andere
romantische Reisebeschreibungen verhalfen einer neuen Landschaftsbewertung zum
Durchbruch. So wurde durch Lord Byrons Child Harold’s Pilgrimage die Rheinreise
populir, wihrend die Schriften Albrecht von Hallers und Jean-Jacques Rousseaus eine
wahre Alpenbegeisterung auslésten. Vor allem aber wirkten sich die viel gelesenen
Biicher Johann Joachim Winckelmanns auf die Wahl der Reiseziele aus, indem man sich
nicht mehr allein fiir Italien, sondern nun auch fiir das klassische Griechenland begeis-
terte. Die Schriften popularisierten eine neue Art der Kunstanschauung und wurden o ‘
a1 s . . ostkarte vom Aufstieg
zum Ausléser einer Graecophilie, die {iberall in Europa, vor allem aber in Deutschland, auf die Pyramiden
als kultureller Habitus aufgenommen wurde. In Winckelmanns »Erfindung« des Grie- von Gizeh, um 1900
chentums fand ein Bildungsanspruch seine Begriindung, der als Ferment in die schulische  (Lars Petersen, Freiburg)
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Titelbild der Publikation Die Yankeedoodle-Fahrt Reiseprospekt von Carl Stangen’s Reisebiiro
und andere Reisegeschichten, Otto Julius Bier- in Berlin, 1896 (Pierre de Gigord, Paris)
baum, Miinchen 1910

und universitire Ausbildung der biirgerlichen Elite einging. Die im Verlauf des 19. Jahr-
hunderts in gehobenen Kreisen obligat gewordene Fahrt nach Italien oder Griechenland
wurde durch die Lektiire kunst- und kulturhistorischer Abhandlungen, vor allem aber
durch literarische Reiseschilderungen angeregt und vorbereitet. Die zunehmend breitere
Literatur iiber Reisen und ferne Linder, die zahlreich erscheinenden Fiihrer und Erfah-
rungsberichte trugen damals zu einem neuen Reisefieber bei, das zunehmend breitere
Gesellschaftsschichten erfasste, wobei die Ziele immer exotischer wurden.

Massenverkehrsmittel Eisenbahn

Der wachsenden Beliebtheit fern gelegener Aufenthaltsorte leistete vor allem die Ent-
wicklung des Verkehrswesens Vorschub, das durch die Erfindung des Dampfschiffes und
der Eisenbahn revolutioniert worden war. Neben dem Ausbau des Post- und Nachrich-
tenwesens war es vor allem der seit 1850 zunehmend betriebene Ausbau des Schienen-
netzes fiir den Giiter- und Personenverkehr, der das Reisen in nie dagewesener Weise
erleichterte. Nun stand bei vergleichsweise geringen Fahrtkosten ein Personentransport-
mittel mit hohen Kapazititen zur Verfiigung, das es erlaubte, in nur einer Stunde Strecken
zuriickzulegen, die vordem beinahe einem Tagespensum entsprochen hatten. Weitere
Erleichterungen bedeutete 1883 die Einfithrung luxuriéser Schlafwagenziige, mit denen
die Durchquerung Europas im Expresstempo erméglicht wurde. So konnte man in Paris
den berithmten Orient-Express besteigen, der durchgehend bis Giurgiu in Ruménien und
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seit 1888 bis Istanbul fuhr. Dabei versteht es sich, dass auch das Ubernachtungs- und Hotel-
gewerbe von den zunehmend besseren Verkehrsanbindungen profitierte.

Der Ausbau der Bahnstrecken hatte auch unmittelbare Auswirkungen auf die Archio-
logie, denn Tunnelgrabungen und Trassenbauten brachten nicht selten archiologische
Funde hervor. Zudem machten sich Ausgriaber das technische Know-how der im Bahn-
bau téitigen Ingenieure zunutze, so Heinrich Schliemann, der sich zum Beispiel bei der
Ausgrabung von Hissarlik von Adolphe Laurent unterstiitzen lief}, der am Ausbau der
Bahnstrecke Pirdus-Lamia beteiligt war. Die unmittelbare Verkniipfung politischer,
wirtschaftlicher, touristischer und archidologischer Interessen dokumentiert auch die
zwischen 1903 und 1940 ausgebaute Bagdadbahn, deren Trasse in unmittelbarer Nihe

Fotoalbum von Margarethe
und Friedrich Alfried
Krupp, Agyptenreise
1888-1889 (Hausarchiv
Krupp, Essen)
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bedeutender Grabungsplitze wie Babylon, Nimrud, Ninive, Ur und Nippur verlauft

(s. Beitrag Heimsoth, S. 354). Schon 1874 hatte der deutsche Historiker Johann Nepomuk
Sepp, der auf der vergeblichen Suche nach den Gebeinen Barbarossas eine Expedition
nach Tyros unternommen hatte, nachdriicklich in Analogie zur amerikanischen Pazifik-
Eisenbahn eine »Euphrat-Bahn« gefordert, von der er sich die wirtschaftliche und touris-
tische ErschlieBung der Region erhoffte und eine zumindest »vorldufige Losung der
Orientfrage«. Dabei konstatierte er, dass die Schar »der Natur- und Geschichtsforscher,
Sprach- und Altertumskenner ... allenthalben dem Kolonialisten den Weg« bereite. Vor
allem fithrten die Bahntrassen auch Schaulustige in grofer Zahl an die archdologischen
Stitten, die die Ziele ihrer Bildungsreisen zunehmend an den werbewirksam in den
Medien dargebotenen Erfolgen der Archiologie orientierten. Das einst aus der auf Reisen
gewonnenen Autopsie der Originale als wissenschaftliche Disziplin erwachsene Fach
setzte nun kulturelle Trends, indem seine Forscher oder Vertreter dem touristischen
Laienpublikum neue Reiseziele eroffneten.
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A,\"AI AND HIS WIFE TAKING WATER.
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This picture is taken out of the holy looks of the ancient Egyptians which
was placed into the thomb of the Kings to guard them against all evel and to
secure eternal life. The above represenis

The Roul and his companion partaking from the water of oblivion

Oceans might separate us but my kind thaughts are always with you.
With best greetings from

€. A M eans

Postkarte mit einem handgemalten Bild aus einem agyptischen Konigsgrab mit dem Text:
»Meere mdgen uns trennen, aber meine lieben Gedanken sind immer bei Dir« (Privatbesitz)

Reisebiiros
Dem sich mit dem Ausbau der Verkehrswege rasant entwickelnden Tourismus arbeiteten

spezialisierte Unternehmer zu, die Gruppen- und Gesellschaftsreisen in die archédologisch
interessanten Regionen anboten. Im Juli des Jahres 1841 hatte der Englinder Thomas
Cook eine erste Pauschalreise in England veranstaltet, eine Gesellschaftsfahrt mit der
Bahn »von Leicester ins 10 Meilen entfernte Loughborough, Hin- und Riickfahrt mit
Tee, Rosinenbrotchen und Blasmusik fiir 1 Shilling«, an der 570 Personen teilgenommen
hatten. Eine zwei Jahre spiter organisierte Fahrt fiir eine Sonntagsschule wurde ebenso
zum geschiftlichen Erfolg, was ihn ermutigte, 1845 sein erstes Reisebiiro zu griinden.
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Dieses erste Unternehmen seiner Art fand in England gréiten Anklang und auf dem
europdischen Festland schon bald Nachahmer. In Deutschland, wo 1854 das erste Reise-
unternehmen gegriindet worden war, gelangte vor allem Carl Stangen zu Ruhm, der seit
1863 Touren in aller Herren Linder organisierte. Dazu gehorten beispielsweise 1869 eine
Gesellschaftsreise zur Er6ffnung des Suezkanals, 1873 eine Fahrt nach Palistina und
1878 eine Weltreise. Auflerdem charterte er Sonderziige, sogenannte Separat-Kurier-
zlige, die von Berlin aus an die Nord- und Ostsee, in die deutschen Mittelgebirge, nach
Siiddeutschland, Osterreich und in die Schweiz fuhren. Stangen, dessen Reisebiiro seit
1905 zur Hamburger Hapag gehorte, hatte Cooks Pauschalsystem iibernommen, bei dem
Reisende gegen einen feststehenden und im voraus zu entrichtenden Betrag mit Schiff,
Eisenbahn oder Postkutsche beférdert und untergebracht wurden. Cook war damals
schon zu einer globalen Organisation aufgestiegen, und ein weltumspannendes dichtes
Netz von Niederlassungen garantierte den Fahrgasten die nétige Betreuung vor Ort.
Mit Handzetteln und Plakaten, seit 1862 auch mit Katalogen, wurde fiir Reisen in die
Schweiz oder Agypten geworben, die ihren touristischen Aufstieg zu einem nicht gerin-
gen Teil Cooks Reisebiiro verdankten. Zugleich war er der erste, der von Luxor aus Nil-
Kreuzfahrten organisierte, die schon wegen ihres vergleichsweise giinstigen Preises als
Meilenstein in der Geschichte des Massentourismus gelten. Genau wie die Organisa-
tionsform fand auch Cooks Werbestrategie bald Nachahmer.
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A Butfel on the Nil near the Pyramids CMIRO

Piramides de cleop el Sphis

Sphyax and the great Pyramids of Geops cAaIRO
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Die Sphinx und die Pyramiden von Gizeh, Bilderalbum von Kairo, um 1910 (Pierre de Gigord, Paris)

Der Baedeker
Wer auf den Pfaden der Archiologen und Entdecker in ferne Lander reiste, wurde von

den Pauschalveranstaltern in der Regel mit Informationen iiber die Reiseroute und die
speziellen Gepflogenheiten sowie die Sehenswiirdigkeiten der bereisten Lander versehen.
Fiir den, der sich dariiber hinaus informieren wollte, gab es — will man Jules Verne glau-
ben — nur eine Moglichkeit, an zutreffende Informationen zu gelangen. In seinem 1896
erschienenen Roman Clovis Dardentor sprach der Dichter die Empfehlung aus, »Wenn
man ein Land nicht kennt, tut man am besten daran, seinen Baedeker zu Rate zu ziehen,
oder im Fall, dass man dieses treffliche Biichlein nicht zur Hand hat, sich einen lebenden
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Titelbild eines Reiseprospektes von Palastina Das Ischtar-Tor von Babylon auf einem Reiseprospekt

und Syrien, um 1900 (Pierre de Gigord, Paris) fir Bagdad, 1936 (Thomas Cook Archives,
Peterborough)

Fithrer zu nehmen.« Der erste Baedeker, der schnell international zum Inbegriff des
Reisefiihrers wurde, war 1842 erschienen und schon bald nach seinem Erscheinen
schnellten die Auflagenzahlen in die Hohe. Kaum ein halbes Jahrhundert spater war er,
was Jules Verne und auch andere Autoren der Zeit bezeugen, zum Synonym fiir »Reise-
fithrer« geworden. Indem sein rotes Buch gleichsam zum Symbol fiir eine ganze Indus-
trie sowie fiir Technik und Kultur des Reisens geworden war, hatte Karl Baedeker Maf3-
stibe gesetzt. Ein erster verlegerischer Erfolg war dem damals erst 26-Jéhrigen bereits
1827 gelungen, indem er die Beschreibung einer Rheinreise vom Mainz bis Céln verdffent-
lichte. Seine spiter edierten, als Serie konzipierten Reisehandbiicher unterschieden sich
auch von englischen Vorbildern vor allem durch die griindlich recherchierte und standar-
disierte pedantische Aufbereitung der Informationen. Die Biicher boten zuverlassige und
detaillierte Hinweise nicht allein auf Verkehrsmittel und Unterkunftsmoglichkeiten,
Preise und Ausflugsziele, sondern auch Beschreibungen von Sehenswiirdigkeiten und
Empfehlungen, wie und von wo aus diese am besten zu betrachten seien. Fiir Otto Julius
Bierbaum, der sich selbstverstindlich auf seiner 1908 unternommenen »Yankeedoodle-
Fahrt« von einem Baedeker begleiten lief3, wurde dessen zumal im Kontext archéo-
logischer Erorterungen mit Fachausdriicken iiberfrachtete Sprache genauso zum Ziel
des Spottes wie die hektische Bildungsbeflissenheit, die seine deutschen Landsleute
beim Besuch von Museen und Ausgrabungsstitten an den Tag legten.
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Fortschritts- und Tourismuskritik

Die archéologischen Forschungen in Syrien und dem Libanon trugen damals genauso zur
Generierung neuer Reiseziele bei wie die erfolgreichen Grabungen in Babylon, Assur und
Baalbek. Veranstalter und Verleger, die sich ihre Marktstellung sichern wollten, trugen
das ihre zur Popularisierung dieser Ziele bei, indem sie, touristischen Interessen folgend,
Ansichtswerke und {ippig illustrierte Prospekte publizierten, in denen die archiologischen
Sehenswiirdigkeiten effektvoll in Szene gesetzt waren. Doch sowohl die Reisegesellschaf-
ten und die neuen Formen organisierter Fahrten als auch die modernen Transportmittel
wurden dabei schon bald nach ihrer Etablierung in Kreisen des Biirgertums als Skandalon
erlebt. So attestierte beispielsweise 1908 der deutsche Dichter Gerhart Hauptmann der
dampfbetriebenen Reise in die griechische Vergangenheit etwas »Unwahrscheinliches«
und »mit Dampfschiff oder auf Eisenbahnen hinreisen zu wollen, erschien ihm »fast so
unsinnig, als etwa in den Himmel der Fantasie mit einer wirklichen Leiter steigen zu
wollen«. Ahnlich empfand das auch Otto Julius Bierbaum, den die Eisenbahnfahrt durch
Agypten an eine Kinovorstellung erinnerte. »Was zeigte uns die vierstiindige Kinemato-
graphenvorstellung zwischen Alexandrien und Kairo? Ich will meine Frau reden lassen,
die, die Nase am Fenster breitgedriickt, mich auf folgendes aufmerksam machte: »Da, ein
Neger! Wieder einer! Sieh nur, er hat einen hellblauen Mantel an! Entziickend! Das dort
ist gewiss ein Beduine! Sieh nur, wie stolz er reitet! Ah! Ah! Ah! Kamele! und Palmen!
Wie ruhig die Kamele schreiten! Sie wiegen sich! Aber die kleinen Esel konnen unglaub-
lich rennen! ... Die Landschaft ist doch eigentlich wie bei euch in der Ebene! Nur eben

Touristenkarte von Syrien und Libanon mit archéologischen Statten, 1935 (Pierre de Gigord, Paris)
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Reiseprospekt der Hamburg-Amerika-Linie fr Reiseprospekt der Algerischen Eisenbahngesellschaft

Reisen nach Griechenland und Kleinasien, 1914 mit den Ruinen von Djemila, Algerien, 1927 (Pierre
(Pierre de Gigord, Paris) de Gigord, Paris)

die Palmen. Und alles ist viel saftiger griin. ... Nein, wie iippig die Felder sind«.« Beson-
ders die im spezifischen Blick der Europder auf die bereisten Linder zum Ausdruck
kommende Sicht hat Bierbaum treffend beschrieben, der hinsichtlich seiner deutschen
Mitreisenden bemerkte, er habe »noch recht oft die Beobachtung machen miissen, dass
unsre Landsleute sich gerne darin gefallen, fremde Sitten, Gewohnheiten, Einrichtungen
unter dem Gesichtswinkel des in Deutschland Ueblichen zu beurteilen, zuweilen direkt
mit dem Schlusstrumpf: hier sollten wir Ordnung schaffen diirfen! Ob Geibel das ge-
meint hat, als er ausrief >Und es mag am deutschen Wesen einmal noch die Welt genesens,
scheint mir fraglich, wihrend ich der sehr bestimmten Ueberzeugung bin, dass dieses
Wesensmachen vom deutschen Wesen sehr dazu angetan ist, das deutsche Wesen in
Mifkredit zu bringen.« Das Leiden unter seinen Begleitern fiihrte Bierbaum zu einer
allgemeinen Einsicht, dass man als Gruppenreisender in der »Karawane« ein Reisender
dritter Klasse sei: »Die erste Klasse ist die der Fremden von Distinktion, die offizielle
Kawassen als Fiihrer haben; die zweite ist die der Reisenden auf eigene Faust, die sich
einen Privatfithrer mieten; die dritte kennen wir schon (wie kenne ich sie); die vierte ist
die der ganz gescheiten Leute, die ohne Fithrer herumbummeln; dazu gehoren zum Bei-
spiel Archiologen, Kiinstler, Handwerksburschen. Wenn ich wieder reise, reise ich vierter
Klasse, da ich erster nicht reisen kann, mangels der Distinktion.« Die hier spiirbar wer-
dende Distanznahme des sich als Individuum empfindenden Reisenden, der dem Mas-
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sentourismus genauso skeptisch gegeniiber steht wie seinen Mitreisenden, ist bis heute
ein fester Bestandteil der Selbstwahrnehmung des reisenden Biirgertums geblieben.
Allerdings haben sich seither die Interessen verschoben, auch wenn die angestrebten
Orte iiber das Ende der europiischen Kolonialherrschaft hinaus die gleichen blieben.
Zu Zeiten Bierbaums war das Reisen zu den Stitten der Antiken Kultur durchaus von
archiologischen Interessen geleitet. Fiir die Gegenwart der bereisten Linder interessier-
te man sich nur, wo sie die kolonialen Interessen des eigenen Herkunftslandes beriihrte.
Die Angebote zielten damals vor allem auf die humanistisch geprigten, politisch und kul-
turell konservativen »Bildungsbiirger, die in ihren Reiselindern auf eine archiologisch
aufbereitete Antike trafen, die ganz ihren Erwartungen entsprach. In einer globalisierten
Welt ist den meisten Reisenden, die nun zumeist anderen gesellschaftlichen Schichten
angehdren, diese historisierende Perspektive fremd geworden. Thr Interesse hat sich auf
Natur und Gegenwart der jeweils besuchten Liander verlagert, wobei die Perspektive der
Archidologie nur noch eine mégliche, wenn auch selten gewihlte ist.
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