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MALGORZATA OMILANOWSKA
Instytut Sztuki PAN / Instytut Historii Sztuki UG

Defortyfikacja Gdanska na tle przeksztatcen
miast niemieckich w XIX wieku

roces defortyfikacji miast europejskich, a szczegodlnie — interesujacych w kontek-

$cie Gdanska — miast obszaru niemieckojezycznego byt zjawiskiem ztozonym, roz-

ciagnietym w czasie i 0 zmiennej dynamice. Pomimo jego znaczenia dla rozwoju
miast europejskich nie przykuwat on do niedawna nalezytej uwagi badaczy'. Zadowalano
sig czesto uproszczonymi tezami, wedle ktorych obwatowania miejskie rozbierano dlate-
go, ze tracity walory militarne lub dlatego, ze przyrost demograficzny i rozw0j miasta tego
wymagat. Tymczasem likwidacja muréw i obwatowan miejskich w miastach niemiec-
kich, zainicjowana jeszcze w koficu XVII w. a prowadzona do poczatkow w. XX, byta
zjawiskiem, ktore nalezy rozpatrywa¢ w znacznie szerszy sposob, uwzgledniajac trzy roz-
ne poziomy?. Pierwszy wyznaczaja kwestie militarne wynikajace z obronne;j funkcji forty-
fikacji chronigcych miasto przed atakiem z zewnatrz i roli calej fortecy w systemie
obronnym panstwa. Drugi, to poziom spoteczno-prawny wynikajacy z funkcji muréw,
jako elementu wyznaczajacego terytorium bezpieczenstwa i porzadku wewngtrznego.
Trzeci, wreszcie, wyznaczaja aspekty ideowe i symboliczne zwigzane z samoidentyfika-
cja spoteczno$ci miejskiej i definiowania miasta przez obcych, usunigcia czytelnego po-
dziatu na orbis interior 1 orbis exterior.

Proces decydowania o niwelacji obwatowan miejskich byt przede wszystkim imma-
nentnym czynnikiem przechodzenia miast od struktur zamknigtych do struktur otwartych,
od miasta tradycyjnego do miasta nowoczesnego, cho¢ w ré6znym okresie miato to rozne
znaczenie. Rozbidrka mur6w oznaczata rezygnacje z tradycyjnie rozumianej jego obrony,
bezpieczenstwa, kontroli (takze finansowej) mieszkancow i przyjezdnych. Pozbawiata
miasto widocznego znaku potegi i wladzy, ale otwierata nowe mozliwo$ci rozwoju teryto-
rialnego®. Wiazala si¢ z problemem nowego zdefiniowania spoteczno$ci miejskiej i mia-
sta jako takiego, zarowno w relacji wewnetrznej, jak i zewngtrznej w kontekScie panstwa
i jego polityki. Oznaczala wreszcie konfrontacje z calym szeregiem nowych probleméw
wymagajacych rozwiazania, takich jak rozplanowanie i zagospodarowanie nowe;j struktury

I Znamienne, ze w standardowej syntezie Benevolo po rozdziale prezentujacym gldwne miasta barokowej Europy,
nastepuje bezposrednio rozdzial po§wigcony miastu wezesnokapitalistycznemu, w ktorym problematyka defortyfikacji
nie zostata w ogéle poruszona. Leonardo BENEVOLO, The history of the City, Cambridge Mass. 1980.

2 Yair MINTZKER, The Defortification of the German City, 1689-1866, dysertacja doktorska, Stanford University,
2009, s. 23. Chciatabym serdecznie podzigkowa¢ Autorowi za udostepnienie mi jeszcze nie publikowanego tekstu
rozprawy.

3 MINTZKER, op. cit., s. 63-64.
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miasta, rozstrzygniecie kwestii prawnych dotyczacych ziemi zajmowanej przez fortyfika-
cje i glacis, czy translokacji wielu zwiazanych z fortyfikacjami instytucji (magazyny zbro-
jeniowe, wigzienia itp.).

Pierwowzorem dla krajow niemieckich byla, jak si¢ wydaje, Francja, gdzie procesy
defortyfikacyjne miast miaty przede wszystkim podtoze religijno-polityczne. Rozpoczety
sie juz w okresie wojen religijnych w latach 30. XVII w. (zburzenie muréw La Rochelle)
1 wiazaty z wdrazaniem nowego modelu wladzy absolutnej, a ich waznym ukoronowa-
niem byta przeprowadzona w 1671 1. rozbiérka muréw obronnych Paryza i wyprowadzka
dworu krolewskiego ze stolicy do catkowicie pozbawionego systemu obronnego Wersalu.
W ostatniej ¢wierci XVII w. podjeto tez przemodelowanie francuskiego systemu obronne-
go zgodnie z sugestiami Vaubana, skupiajac si¢ na budowie i rozbudowie twierdz strate-
gicznych i rezygnujac z utrzymywania fortyfikacji miast potozonych w gtebi kraju®.
Zjawisko defortyfikacji miast z przyczyn polityczno-religijnych miato miejsce takze na
obszarze panstwa habsburskiego. W niektorych miastach §laskich planowo rozbierano
mury miejskie dazac do ostabienia opozycji religijnej°.

W procesie defortyfikacji miast niemieckich, ktory rozpoczat si¢ w koncu XVII w., da
si¢ zaobserwowa¢ zmienna dynamike tego zjawiska®. Jego poczatek wyznaczaja wybu-
rzenia fortyfikacji miast nadrenskich przez okupacyjne wojska francuskie w czasie wojny
palatynackiej (1689-1697), a kontynuacjg stanowia procesy w znacznym stopniu oparte
na przejmowaniu wzorcoéw francuskich, zarowno politycznych jak i ideowych, stopniowo
wzbogacanych o watki my$li oSwieceniowej. Znajdowaty one odbicie w ewolucji strategii
obronnej wielu panstw niemieckich, a zwlaszcza Krolestwa Prus, gdzie procesowi budo-
wy silnych nowoczesnych twierdz na obrzezach panstwa towarzyszyta powolna demilita-
ryzacja miast potozonych w glebi kraju. Kuszacy okazat si¢ takze francuski wzorzec
nowej rezydencji wladcy, ktorego sita manifestowata si¢ nie w potedze fortyfikacji, ale
w rezygnowaniu z nich’. Jednak utrata funkcji militarnej nie skazywata fortyfikacji miej-
skich automatycznie na rozbidrke®. Odgrywaty nadal wazna role w systemie policyjnym,
porzadkowym i podatkowym, bywalo, ze zachowywano je wigc, zwlaszcza w wigkszych
miastach (Diisseldorf, Monachium), lub zastgpowano inng forma wydzielenia terenow
miejskich, np. w Berlinie fortyfikacje rozbierane od 1734 r. zastapiono murem akcyzo-
wym. Sposrod wigkszych miast niemieckich w 3. ¢wierci X VIII w. zdefortyfikowano m.in.
Lipsk, Kassel i Hanower®. Elblag, ktory znalazt sig po I rozbiorze Polski w granicach Prus,
zostal zdefortyfikowany za zgoda Fryderyka Il na wniosek rady miejskiej z 1773 r. Rada
argumentowata wniosek wzglgdami higienicznymi i finansowymi'©.

4 Por. m.in. Bogustaw DYBAS, ,,Gdansk — forteca Rzeczypospolitej”, [w:] Fortyfikacje Gdanska, red. Grzegorz BU-
KAL, Gdansk 2009, s. 19.

5 Bogustaw DYBAS, Fortece Rzeczypospolitej. Studium z dziejow budowy fortyfikacji statych w panstwie polsko-
litewskim w XVII wieku, Torun 1998, s. 47.

§ Pomijam tu burzenie muréw miejskich w czasie dziatai wojennych w poprzednich stuleciach, z reguly bowiem zaraz
po ich zakonczeniu mury odbudowywano.

7 Zrozumiat to juz margrabia Badenii, Karol Wilhelm von Baden-Durlach zaktadajac w 1715 r. Karlsruhe od poczatku
pomyslane jako miasto otwarte.

$ MINTZKER, op. cit., s. 114.

9 Carsten JONAS, Die Stadt und ihr Grundriss. Zu Form und Geschichte der deutschen Stadt nach Entfestigung und
FEisenbahnanschluss, Berlin 2009, s. 42.

19 Jerzy DOMINO, ,,Rozwdj przestrzenny Elblaga”, [w:] Historia Elblgga, T. 111, cz. 1, red. Andrzej GROTH, Gdansk

2000, s. 238-239. Wzgledy finansowe dotyczyty przede wszystkim kosztow ponoszonych przez miasto na utrzymanie
mostéw nad fosami.
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W tym czasie Gdansk byt jeszcze miastem Rzeczypospolitej, w ktorej ze wzgledu na
specyfike geopolityczna, przeksztalcenia systemu organizacji obrony panstwa, a wigc
1 procesy defortyfikacji mialy odmienny przebieg niz w innych, absolutystycznych pan-
stwach europejskich!!. Gdafisk ze swymi poteznymi fortyfikacjami nowozytnymi wznie-
sionymi z inicjatywy i na koszt gdanszczan, wprawdzie w razie potrzeby stuzyt
Rzeczypospolitej w obronie, ale do twierdz krolewskich nie nalezat, zachowujac do roz-
biorow wyjatkowy status prawny'?. Fortyfikacje Gdanska stanowity w XVIII w. nie tylko
wciaz przydatny, nowoczesny 1 utrzymywany w dobrym stanie technicznym zesp6t umoc-
nien, lecz takze symbol miasta, jego niezaleznosci, potegi i znaczenia politycznego 1 go-

spodarczego, nawet wtedy, gdy owo znaczenie polityczne i gospodarcze byto juz tylko

wspomnieniem 3.

Szczegolnie intensywny okres defortyfikacji miast niemieckich przypadl na lata 1789-
1815. W ciagu zaledwie kilkunastu lat rozebrano umocnienia w kilkuset z nich!4. W la-
tach 90. X VIII w. decyzje defortyfikacyjne byly jeszcze stosunkowo nieliczne i zapadaty
z reguty na fali oSwieceniowych koncepcji sanacji miast. Na przyktad w latach 1793-1794
decyzj¢ o zburzeniu muréw miejskich 1 wytyczeniu nowych dzielnic podjgto z inicjatywy
witadz pruskich w Poznaniu, wdrazajac plan zagospodarowania przestrzennego sporza-
dzony przez Davida Gilly'>. Rozbiorke fortyfikacji Monachium rozpoczeto w 1791 .
z inicjatywy elektora bawarskiego Karola Teodora Wittelsbacha, ktory dazyt do otwarcia
miasta obranego na gtoéwna rezydencje'®.

Procesy defortyfikacji miast ulegly gwattownemu przyspieszeniu po wybuchu wojen
napoleonskich. Kolejne niemieckie panstwa i miasta po przegranej zmuszane byly do
przetknigcia upokorzenia, jakim byt nakaz wtadz francuskich rozbiorki (badz nie pode;j-
mowania odbudowy) fortyfikacji. Jednak czgsto wola okupanta spotykata si¢ z pragma-
tycznymi potrzebami miast 1 w efekcie wltadzom miejskim dawata okazj¢ do pozbycia sig
ograniczajacych rozwoj przestrzenny obwatowan i pozyskania terenow pofortyfikacyj-
nych. Umocnienia Diisseldorfu zostaly zniwelowane na- mocy postanowien traktatu
z Lunéville (1801), a tereny poforteczne przeznaczono pod urzadzenie parkéw publicz-
nych!’. Proces taki zaszedt takze we Wroclawiu, gdzie decyzja o rozbiorce umocniefi (il. 1)
byla inicjatywa okupantow francuskich ze stycznia 1807 r.!8 Ostatecznie jednak to dzigki

11 Problem defortyfikacji miast polskich nie byt do tej pory przedmiotem odrgbnego opracowania, a specyfika zioZonc;j
struktury systemu obronnego Rzeczypospolitej nie pozwala na tatwe uogolnienia w tym obszarze. Por. m.in. DYBAS,

Fortece..., passim.

12 DYBAS, Gdaisk..., s. 19-21.

13 Grzegorz BUKAL, ,Fortyfikacje Gdanska 1454-1793”, [w:] Fortyfikacje Gdariska..., s. 49-51.

14 Trudno w tej kwestii o precyzyjne dane, Mintzker ustalit z pewnoscia listg ponad 250 zdefortyfikowanych miast
niemieckich w tym okresie i powigkszyt ja o 100 nastepnych, co do ktorych brak petnych danych. Dla poréwnania
w latach 1689-1789 zdefortyfikowano ok. 150 miast. Por.. MINTZKER, op. cit., s. 126.

15 Zofia OSTROWSKA-KEBLOWSKA, Architektura i budownictwo w Poznaniu w latach 1790-1890, Warszawa-
Poznan 1982, s. 111-113.

16 W sporze z wladzami miejskimi bronigcymi fortyfikacji elektor argumentowat, ze brak obwatowan w razie konfliktu
zbrojnego zapobiegnie atakowi na twierdze i w efekcie zniszczeniu samego miasta. Pozwoli to wige paradoksalnie
ocali¢ zaréwno honor miasta jak i jego infrastrukture. Por. Walter KIESS, Urbanismus im Industrielezeitalter. Von der
klassizistischen Stadt zur Garden City, Berlin 1991, s. 73-86; MINTZKER, op. cit., s. 158.

17 Rudolf WURZER, ,,Die Gestalung der deutschen Stadt im 19. Jahrhundert”, [w:] Die deutsche Stadt im 19. Jahrhun-
dert, Hrsg. Ludwig GROTE, Miinchen 1974, s. 11.

18 Formalnie, cho¢ decyzje o defortyfikacji wymusili Francuzi, to faktycznie podjat ja krol Fryderyk Wilhelm IIL. Szerzej
na temat defortyfikacji Wroctawia w: Agnieszka ZABLOCKA-KOS, Zrozumie¢ miasto. Centrum Wroclawia na drodze

ku nowoczesnemu city 1807-1858, Wroctaw 2006, s. 19-29.
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1. Friedrich Gottlob Endler, Rozbiorka obwatowan Wroctawia,
repr. wg Der Breslauische Erzdhler, 8.1807

staraniom wiladz miejskich i decyzji krola Prus podjetej w 1812 r. waty zniwelowano,
a uwolnione tereny oddano miastu.

W niemieckich miastach o statusie miast wolnych rozpoczgto defortyfikacje w pierw-
szych latach XIX w. (w Bremie i Frankfurcie nad Menem w 1802 r., w Hamburgu!®
i Lubece w 1804 r.) z inicjatywy rajcow, cho¢, jak pokazuje przyktad Frankfurtu, nie bez
pewnej zachety ze strony francuskiej?’. Wiadze miast kalkulowaly, ze fortyfikacje i tak
nie zapewnia obrony miastu, a dobrowolne pozbycie si¢ ich potwierdzi neutralno$¢ 1 w
konsekwencji zagwarantuje nietykalnosc.

Niwelacja watow wymuszona przez francuskie wtadze okupacyjne przypadta w okre-
sie, gdy miasta europejskie nie weszly jeszcze na drogg intensywnego rozwoju przemy-
stowego 1 co za tym idzie nie cierpiaty na braki terenéw pod zabudowe. Co wigcej, miasta
pozyskiwaty tereny powatowe najczgsciej za darmo (Diisseldorf, Wroctaw) nie musiaty
wigc pod presja ekonomiczng przeznaczaé ich pod parcelacje?®!. Zaktadano na ich miejscu
promenady i tereny zielone, czgsto wykorzystujac pozostawiane odcinki fosy na stawy
i kanaty parkowe, a czg$ciowo zniwelowane waty na pagorki parku krajobrazowego??. Sta-
to sig tak we wspomnianym juz Diisseldorfie, ale takze we Wroctawiu (il. 2), gdzie zato-
zono promenadg obiegajaca miasto, wiodaca wzdtuz kanatu powtarzajacego w glownych

19 Zanim zdotano zniwelowa¢ fortyfikacje hamburskie miasto zostato ze wzgledow strategicznych zwiazanych z funk-

cjonowaniem portu zajete w 1810 r. przez Francuzow, ktorzy odbudowali umocnienia i wykorzystywali je militarnie do
wiosny 1814 r.

20 MINTZKER, op. cit., s. 202.

2! Alois BERNATZKY, Von der mittelalterlichen Stadtbefestigung zu den Wallgriinflachen von Heute. Ein Beitrag zum
Griinfldchenproblem deutscher Stddte, Berlin 1960, s. 15-16.

2 Twona BINKOWSKA, Natura i miasto. Publiczna zieler miejska we Wroclawiu od schytku XVIII do poczqtku XX
wieku, Wroctaw 2006, s. 27.
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2. Karl Heinrich Studt, Plan Wroctawia, 1820, GStA PK Berlin, repr. wg Agnieszka
Zabtocka-Kos, Zrozumie¢ miasto. Centrum Wroctawia na drodze
ku nowoczesnemu city 1807-1858, Wroctaw 2006, il. IV

zarysach przebieg fosy?3. Podobnie wykorzystano tez tereny poforteczne w Bremie (il. 3),
gdzie w latach 1802-1811 powstat efektowny park krajobrazowy z malowniczymi wzgo-
rzami 1 krgtymi stawami, zaprojektowany przez Christiana Ludwiga Bosse i Isaaka Alt-
manna?*,

Francuzi nakazywali rozbidrki fortyfikacji w wielu miastach, ale wcale nie byto to re-
guta. Niwelowano przede wszystkim te, ktore miaty najwieksza warto$é militarna?. Inne,
mniej grozne, pozostawiano, natomiast w miastach, ktore Francuzi uwazali za wazne
z punktu widzenia ich wtasnych planow strategicznych sami podejmowali wzmocnienie
ich potencjalu obronnego, jak stato sie to np. w Gdansku?S.

Po kongresie wiedenskim okoto 60% miast niemieckich byto juz pozbawionych forty-
fikacji?’. Proces defortyfikacji miast byl oczywiscie kontynuowany cho¢ niewatpliwie
w koncu 1. i w 2. ¢wierci XIX w. znacznie si¢ spowolnit. Dynamika rozwoju miast wcigz
jeszcze nie byta tak intensywna, aby brak gruntoéw pod nowa zabudowg przyspieszat decyzje

2 ZABLOCKA-KOS, op. cit., s. 44-47.

24 WURZER, op. cit., s. 11-12.

25 W czasie okupacji francuskiej zniwelowane zostaly umocnienia migdzy innymi tak waznych strategicznie twierdz jak
Ulm, Phillipsburg i Ingolstadt, por.: MINTZKER, op. cit., s. 217.

26 Jgor Zbigniew STRZOK, ,,Fortyfikacje XIX-wiecznego Gdanska”, [w:] Fortyfikacje Gdariska..., s. 58-63.

27 MINTZKER, op. cit., s. 127.
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Abb. 638.

ep

Teil der Ringpromenade in Bremen. 155000 w. Gr.

3. Christian Ludwig Bosse i Isaak Altmann, plan parku krajobrazowego zatozonego na terenach
powatowych w Bremie, repr. wg Josef Stiibben, Der Stadtebau, Handbuch der Architektur,
4. Th., 9. Hb-Bd., Darmstadt 1890

demilitaryzacyjne. Nie objely one takze miast o znaczeniu strategicznym, gdzie zaraz po
kongresie wiedenskim podjeto odbudowe twierdz lub budowg nowych fortyfikacji (przy
czym w tym drugim przypadku zachodzity jednoczesnie procesy umacniania miast nowo-
czes$niejszymi systemami obronnymi przy jednoczesnej demilitaryzacji starszych, glow-
nie $redniowiecznych umocnien, ktore stracity walory obronne w wyniku rozwoju technik
wojennych).

Nowy porzadek granic europejskich ustalony podczas kongresu wiedenskiego wyzna-
czyt nowe priorytety militarne w poszczegoélnych krajach. Prusy pozyskawszy nowe
prowincje nadrenskie w pierwszej kolejnosci podjely zadanie ufortyfikowania granicy
z Francja, budujac ogromne zatozenia militarne w Koblencji i Kolonii, gdzie powstat gi-
gantyczny pier$cien twierdzy poligonalnej otaczajacej miasto od zachodu, a takze w Min-
den broniagcym Prus przed krolestwem Hanoweru. W 2. potowie lat 20. XIX w. podjgto
decyzjg¢ o nowoczesnym umocnieniu kolejnych miast, liczac si¢ z ewentualnymi konflik-
tami takze z innymi sasiadami. Status twierdzy uzyskaty wowczas miasta polozone przy
nowej granicy z cesarstwem rosyjskim, m.in. Poznan, gdzie w 1828 r. rozpoczg¢to budowe
twierdzy poligonalnej wedhug projektu Johanna Brese, Torun, gdzie nowozytne fortyfika-
cje modernizowano juz od 1818 r., a do1833 wzniesiono fort poligonalny §w. Jakuba
1 umocniony przyczotek mostowy oraz Krolewiec, gdzie od 1842 r. wznoszono twierdzg
poligonalna na wzor Poznania?®. Ogromne zalozenia fortyfikacyjne powstawaly takze
w innych panstwach niemieckich nalezacych do Zwiazku Niemieckiego, jak chociazby
w Rastatt, w ktorym twierdza powstata w latach 1842-1852, czy naddunajskie twierdze
w Ulm wznoszone od 1842 r. i bawarska w Ingolstadt budowana od 1828 r.

Co ciekawe, najwigksze miasta, mimo przyrostu ludnosci, nie spieszyty si¢ ze zniesie-
niem fizycznych granic i inkorporacja przedmies$¢, oznaczatoby to bowiem utrate kontroli
nad bezpieczefstwem wewngtrznym i przewozem towarow, ale i przejecie odpowiedzial-
nosci (takze finansowej) za mieszkancéw dzielnic z reguly najbiedniejszych?®. Berlin

2 Por. m.in. Jacek BIESIADKA, Andrzej GAWLAK, Szymon KUCHARSKI, Mariusz WOJCIECHOWSKI, Twierdza
Poznan. O fortyfikacjach miasta Poznania w XIX i XX wieku, Poznan 2006, s. 19 i nn.

% Zgodnie z pruskim ustawodawstwem po reformie Steina i Hardenberga (1808 Stidteordnung) wtadze miasta ponosity
koszty opieki nad najubozsza warstwa ludnosci. Por. MINTZKER, op. cit., s. 277.
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utrzymat mur akcyzowy do lat 50., a w Hamburgu, gdzie zadecydowano o zdemilitaryzo-
waniu fortyfikacji w 1815 r., przed polowa stulecia rozbierano jedynie bastiony utrzymu-
jac kurtyny i bramy pozwalajace na kontrolg granic miasta. Do lat 50. petne fortyfikacje
utrzymat Wieden, cho¢ i tu chodzito o wzgledy bezpieczenstwa wewngtrznego, a nie ich
funkcje stricte militarna.

Wielkie zmiany w urbanistyce europejskiej przyniosty lata 50. XIX w. Z jednej strony
wydarzenia rewolucji 1848 r., z drugiej za$ szybki rozwoj komunikacji kolejowej 1 zwia-
zane z nim gwaltowne przyspieszenie procesu industrializacji miast, a co za tym idzie
zaggszczenia zaludnienia, zadecydowaty o podjgciu wielkich projektow przebudow miast,
przede wszystkim Paryza, a nastepnie Wiednia (od 1858 r.) i Berlina (od 1862 r.)*. Wielka
przebudowa Paryza prowadzona wedlug koncepcji barona Haussmanna od 1851 r. z nowa
strukturg szerokich, prostych jak strzata alei krzyzujacych si¢ na gwiazdzistych placach
1 ringéw obiegajacych centrum, usprawniajacych komunikacje stata si¢ wzorcem rozpla-
nowania struktury komunikacyjnej dla niemal wszystkich miast europejskich przebudo-
wywanych w ciagu czterech nastgpnych dziesigcioleci3!. W przypadku Wiednia plany
przebudowy dotyczyty zagospodarowania terendw powatowych, ktore zostaty zdemilita-
ryzowane decyzja cesarza z 1857 .32 Konkurs urbanistyczny przeprowadzony w 1858 .
1 w efekcie wypracowanie projektu zagospodarowania terendw pofortecznych w oparciu
o schemat Ringu staty si¢ wzorem dla tych miast, ktére wkrotce musiaty rozwiazac po-
dobny problem. Model wiedenski zyskat popularno$¢ przede wszystkim w miastach mo-
narchii habsburskiej, takich jak Brno i Salzburg, ale takze wielu z miast niemieckich,
przede wszystkim Kolonii.

Wedtug Yaira Mintzkera, ktory kofczy swoje rozwazania na temat defortyfikacji miast
na roku 1866, od 2. potowy lat 60. XIX w. ustaty wszystkie, z wyjatkiem strategicznego,
czynniki hamujace badz wykluczajace decyzje o rozbidrce watdw, tak istotne w poprzed-
nich okresach. Po tej dacie ufortyfikowane pozostaty juz tylko te miasta, ktore pehity
nadal funkcjg strategiczna. I do nich wtasnie zaliczat si¢ — obok migdzy innymi Poznania
1 Torunia — Gdansk.

W panstwie pruskim od czasow reform panstwa Heinricha Friedricha Karla vom Ste-
ina 1 Karla Augusta Hardenberga (w przypadku Gdanska od 1817 r.), wszystkie urzadze-
nia militarne byty wtasno$cia wladz wojskowych (Militdrfiskus). Dotyczyto to zar6wno
urzadzen aktualnie eksploatowanych na potrzeby stricte militarne, jak i wszelkich innych,
kiedykolwiek zbudowanych i przeznaczonych na cele wojskowe, a wigc wszelkich zbro-
jowni, $§redniowiecznych muréw 1 baszt miejskich itp. Jakiekolwiek wykorzystanie tych
urzadzen przez miasto wymagato uregulowania statusu prawnego budowli. W praktyce
wladze miejskie — o ile byly tym zainteresowane — mogly otrzymac od wiadz wojskowych
pojedyncze $redniowieczne baszty czy bramy miejskie nawet za darmo (chociaz np.
w Gdansku miasto musiato zaptaci¢ za zespot Wiezy Wigziennej i Katowni w 1888 r. az
2200 Marek)3. Jednakze w przypadku struktur o wigkszej skali, jak np. obwatowania
nowozytne, warto$¢ terenow przez nie zajmowanych byta tak wysoka, ze miasta mogty
jedynie je wykupi¢ i to za niebagatelne sumy, oczywiscie pod warunkiem, ze wiadze woj-
skowe uznaly je za bezuzyteczne z punktu widzenia obronnosci. Sita rzeczy wigc, wladze

30 KIESS, op. cit., s. 129-250.
31 David P. JORDAN, Transforming Paris. The life and labors of Baron Haussmann, New York 1995.
32 Kurt MOLLIK, Hermann REINING, Rudolf WURZER, Planung und Verwirklichung der Wiener Ringstrassenzone,

Wiesbaden 1980, s. 108.
33 Erich KEYSER, Die Baugeschichte der Stadt Danzig, Koln-Wien 1972, s. 438.
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miejskie zmuszane byty do poszukiwania takich rozwiazan, ktore pozwolityby nie tylko
na racjonalne wykorzystanie pozyskiwanych terenow, ale i odzyskanie kapitatu wiozone-
go w zakup4.

Wojsko regulowalo nie tylko funkcjonowanie samych urzadzen, ale kontrolowato tak-
ze prawo wiasno$ci i wszelkie poczynania innych podmiotow prawnych na obszarze rejo-
néw fortecznych, ktore zwyczajowo obejmowaly glacis, a w XIX w. zostaty kolejnymi
regulacjami prawnymi (z 1828 i 1871 r.) $cisle zdefiniowane i rozszerzone na trzy pier-
$cienie nazywane rejonami fortecznymi (Rayon) o zréznicowanym zakresie zakazow>>.
Ustawa z grudnia 1871 r. wyznaczata trzy strefy otaczajace pier§cieniami urzadzenia woj-
skowe o szerokosci kolejno 600 m, 375 m i 1275 m, w ktérych kazda zmiana na terenie
nieruchomos$ci wiacznie z budowa $luzy, wykopaniem rowu, wytyczeniem drogi lub nasa-
dzeniem parku wymagata zgody wtadz wojskowych, w pierwszej za$ strefie praktycznie
wykluczata mozliwos¢ jakiejkolwiek zabudowy. Wyjatkowo dopuszczana byta budowa
budynkéw drewnianych, ale z obowiazkiem ich natychmiastowej rozbiorki w razie po-
trzeby, bez prawa do odszkodowania.

Lata 50. XIX w. przyniosty nie tylko wielkie zmiany w urbanistyce metropolii, ale
takze dos¢ intensywny rozwoj technik wojennych, przede wszystkim artylerii. Okazato
sig, ze dotychczasowe systemy obronne oparte na zwartym pier§cieniu fortyfikacji prze-
staly spetnia¢ swoje zadanie. Pierwszym powaznym konfliktem zbrojnym, ktéry ujawnit
matg przydatno$¢ systemu obrony opartego na idei obozu warownego byta wojna krymska
1 stynna obrona Sewastopola w 1855 r. zakonczona zdobyciem miasta przez wojska
osmanskie wspierane przez Francuzow 1 Brytyjczykow. W 1859 r. wyprodukowano pierw-
sze dziata z lufami gwintowanymi znacznie powigkszajacymi zasieg ostrzatu, uzyte przez
Prusy w wojnie o Szlezwik w 1864 r. W tym samym czasie wprowadzono do uzytku
dziata tadowane odtylcowo. W efekcie tych doswiadczen juz w koncu lat 60. w Krole-
stwie Prus podjgto pierwsze proby modernizacji istniejacego systemu obronnego poprzez
wprowadzenie tzw. twierdz fortowych w formie pier$cienia fortow oddalonych o ok. 6 km
od rdzenia. Ostateczny cios systemowi zwartych systemow obronnych zadaty do§wiad-
czenia wojny niemiecko-francuskiej lat 1870-1871, podczas ktorej obnazona zostata nie-
skutecznos$¢ obrony przy uzyciu twierdz poligonalnych.

Utworzenie cesarstwa niemieckiego w 1871 r. spowodowato scalenie niezaleznych do
tej pory ziem niemieckich i w konsekwencji wytyczenie nowych granic panstwa wymaga-
jacych obrony oraz wylaczenie z obszaru zainteresowania wojskowego wielu twierdz po-
tozonych teraz w glebi obszaru cesarstwa. 24 czerwca 1872 r. w Allerhéchste
Kabinettsordre ogloszono listg, na ktorej znalazto si¢ jedynie 49 twierdz w podziale na
trzy kategorie. Siedemnascie twierdz pierwszej kategorii zamierzano podda¢ zasadniczej
przebudowie 1 modernizacji (w$rod nich znalazty sie m.in. Gdansk, Poznan, Torun, Ko-
strzyn 1 Krolewiec), siedemnascie nastgpnych miano zmodernizowaé na potrzeby dorazne;
obrony, pigtnascie trzeciej kategorii postanowiono jedynie utrzymywaé w dotychczasowe;j
postaci.

Posrod miast do tej pory ufortyfikowanych, ktore nie znalazty si¢ na nowej liscie
twierdz cesarskich byt m.in. Erfurt, Grudziadz (gdzie w 1872 r. podjeto niwelacjg obwato-
wan nowozytnych, ale po zbudowaniu mostu na Wisle w 1880 r. ponownie rozpoczeto

34 BERNATZKY, op. cit., s. 34.

35 Allerhdchste Kabinetsordre, 30. September 1828, [w:] Gesetz-Sammlung fiir die Koniglichen Preussischen Sta-

aten, Berlin 1828, s. 119-130; ,Gesetz, betreffend die Beschréinkungen des Grundeigenthums in der Umgebung von
Festungen®, Deutsches Reichsgesetzblatt, Bd 1871, Nr. 51, s. 459-471.
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4. Josef Stiibben, projekt rozplanowania terenow powatowych w Kolonii, repr. wg Josef
Stiibben, Der Stadtebau, Handbuch der Architektur, 4. Th., 9. Hb-Bd., Darmstadt 1890

rozbudowg umocnien), Kotobrzeg (jako twierdza morska funkcjonowat jeszcze do 1887 r.)
a takze Norymberga, Minden, Wittenberga i Szczecin, w ktorym defortyfikacja pozwolita na
zaprojektowanie nowej dzielnicy na wzor paryski i berlinski przez Jamesa Hobrechta3®,
Jeszcze w potowie lat 70. wokol miast zaliczonych do pierwszej kategorii twierdz ce-
sarstwa rozpoczgto budowg nowoczesnych twierdz fortowych, ktorych model opracowa-
no na potrzeby Strassburga (tzw. Fort Biehlera) i powtarzano niemal bez zmian w innych
miastach. Btyskawiczne tempo budowy nowych twierdz mozliwe byto dzigki gigantycz-
nym $rodkom finansowym wyplacanym Niemcom przez Francj¢ w ramach kontrybucji,
a takze zatrudnianiu przy budowach francuskich jencow wojennych. Budowa nowych
twierdz fortowych teoretycznie umozliwita rezygnacjg z eksploatacji umocnien starszego
typu i w efekcie niwelacjg walow 1 wykup terendw pofortecznych przez miasto, ale odby-
wato sig to z duzymi oporami. W Kolonii wtadze wojskowe dopuscity rozbiorke pierscie-
nia obwatowan juz w koncu lat 70. (formalna decyzja zapadta w 1881 r.), takze w Toruniu
Militérfiskus zezwolit w tym czasie na rozbiorke muréw $redniowiecznych’’. Jednak
w wigkszosci miast-twierdz doszto do tego znacznie pdzniej, mimo ze juz w polowie
lat 80. swoja warto$¢ militarng stracity nawet §wiezo wzniesione twierdze fortowe, dzigki
wynalezieniu prochu bezdymnego i w konsekwencji nowego typu amunicji burzacej (Bri-
sanzgranate), nie tylko pozwalajacej na ostrzat o znacznie wigkszym zasiggu, ale i zasad-

niczo wigkszej sile kruszacej.

36 Wojciech LOPUCH, Dzieje architektoniczne nowoczesnego Szczecina 1808-1945, Szczecin 1999, s. 62-72.
37 Joanna KUCHARZEWSKA, Architektura i urbanistyka Torunia w latach 1871-1920, Warszawa 2004, s. 51.
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Wtadze Kolonii pierwsze starania o zgode na rozbiorke watéw otaczajacych miasto
podjely juz w 1861 r.3® W latach 1872-1881 wokot miasta zbudowano twierdze fortowa,
co zapewne ulatwilo wtadzy municypalnej uzyskanie zgody na demilitaryzacjg pierscie-
nia obwatowan i wykup tych terenéw od wojska. W 1880 r. rozstrzygnigto konkurs na
rozplanowanie terendw pofortecznych, ktorego zwycigzcami zostali mtody architekt miej-
ski Akwizgranu Hermann Josef Stiibben oraz profesor akwizgranskiej politechniki Karl
Henrici. W 1881 r. rozpoczeto niwelacje umocnien, wytyczanie nowych kwartatow zabu-
dowy i sprzedaz dziatek. Przygotowanie projektu wykonawczego i realizacjg tego ambit-
nego planu (il. 4) powierzono Stiibbenowi, ktory przenidst si¢ do Kolonii obejmujac
stanowisko architekta miejskiego i inzyniera odpowiedzialnego za rozbudowe miasta®.
Stiibben byt jednym z najwigkszych entuzjastow rozwiazania wiedenskiego, a zarazem
paryskiej koncepcji placéw gwiazdzistych. W Kolonii zaproponowatl utworzenie szero-
kiego Ringu na wzor wiedenski z siecia prostych ulic i alei krzyzujacych sig¢ na placach
gwiazdzistych i diagonalnych ulic na wzor paryski, zadbat tez o wyznaczanie osi widoko-
wych otwierajacych sig na znaczniejsze budowle, a przede wszystkim najcenniejsze za-
bytki miasta. Byt odpowiedzialny nie tylko za rozwiazania stricte urbanistyczne, ale
i prawne, okreslajace najkorzystniejsze dla miasta rozwiazania parcelacyjne?. Pracujac
w Kolonii podejmowat si¢ sporzadzania projektow rozbudowy Diisseldorfu (1884/1885),
Fryburga Bryzgowijskiego (1885/1890), potudniowej dzielnicy Koblencji rozplanowane;j
na miejscu zniwelowanych fortyfikacji (1889), a w 1890 r. sporzadzit generalny plan za-
budowy Diiren i Wesel oraz rozbudowy ku pétnocy Hamburga-Altony*!. Do$wiadczenia,
jakie Stiibben zdobyt w Kolonii i innych miastach zapewnity mu stawg w catym cesar-
stwie 1 uczynily jednym z najwigkszych autorytetow w dziedzinie urbanistyki, co zaowo-
cowato powierzeniem mu napisania podrecznika urbanistyki Der Stddtebau wydanego
w 1890 r.4?

Gdansk zaczat silnie odczuwac ograniczenia wynikajace z istnienia umocnien dopiero
po wejsciu w okres bardziej dynamicznego rozwoju, co stato si¢ w latach 60. XIX w.
1 wigzato z inicjatywami podjgtymi przez nowego nadburmistrza Leopolda von Wintera
wybranego na to stanowisko w 1863 r. Szes¢ lat wezedniej architektem miejskim w Gdan-
sku zostat Julius Albert Gottlieb Licht, cztowiek dobrze wyksztalcony w berlinskiej Bau-
akademie, z praktyka w zakresie miernictwa, architektury, mechaniki, inzynierii ladowej,
wodnej 1 drog zelaznych, o niezwyktej osobowosci, szerokich horyzontach i mocno zaan-
gazowany w sprawy miasta*>. Winter znalazt w nim oddanego i pomystowego wspotpra-
cownika, z ktorym przez nastgpnych dwadziescia siedem lat kreowat nowoczesny Gdansk.
Burmistrz podjat dzieto gruntownej sanacji miasta zaczynajac od powotania stuzb oczysz-
czania miasta, strazy pozarnej, przygotowan do budowy nowoczesnych wodociagéw
1 kanalizacji, brukowania ulic i trotuaréw, budowy nowych drog i mostow, a takze inicjo-
wania budowy kolejnych potaczen kolejowych. Licht stal sie z czasem gtownym projek-
tantem wielu z tych przedsigwzig¢, sprawujac nadzor nad realizacja pozostatych.

38 Brian LADD, Urban Planning and Civic Order in Germany, 1860-1914, Cambridge-London 1990, s. 92.

% Oliver KARNAU, Hermann Josef Stiibben. Stidtebau 1876-1930, Braunschweig/Wiesbaden 1996, s. 40.

40 KARNAU, op. cit., s. 40-53, 296-301; LADD, op. cit., s. 96-99; KIESS, op. cit., s. 203-206.

4 KARNAU, op. cit., s. 302-311.

4 Josef STUBBEN, Der Stidtebau, Handbuch der Architektur, 4. Th., 9. Hb-Bd., Darmstadt 1890.

 Felix GENZMER, , Albert Licht, Deutsche Bauzeitung, 1898, nr 19, s. 118-121 i nr 20, s. 131-133. Akta osobowe

Lichta [w:] Geheimes Staatsarchiv PreuBischer Kulturbesitz, sygn. I HA, Rep. 93B Ministerium der &ffentlichen
Arbeiten, Nr 892.
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Ogromny zespo6t gdanskich fortyfikacji okazat si¢ wobec tych planéw realna przeszko-
da. Komunikacj¢ z miastem, nie liczac drogi wodnej, zapewnialy jedynie cztery, zbudo-
wane jeszcze w XVI i XVII w. bramy (Wyzynna od zachodu, Nizinna od potudnia,
Zutawska od wschodu i Sw. Jakuba od pdinocy) o waskich przelotach i niewygodnych
dojazdach oraz linia kolejowa wiodaca przez przekop w watach od potudnia. Wyjazd
z miasta przez Bram¢ Wyzynna lub Sw. Jakuba wymagat dodatkowo sforsowania drugie-
go pasa fortyfikacji przez jedna z trzech, takze jeszcze nowozytnych bram zbudowanych
ok. 1655 r. (Oliwskiej od pétnocy, Orunskiej od potudnia, lub Siedleckiej od zachodu)**,

Pierwsza linia kolejowa taczaca Gdansk z innymi miastami krolestwa Prus zostata od-
dana do uzytku w 1852 r. Byt to odcinek spinajacy Gdansk z Tczewem, potaczonym przez
Bydgoszcz z Berlinem (poczatkowo okr¢zna linig przez Szczecin, od 1873 r. bezposred-
nia linig przez Pite i Kostrzyn), oraz od 1857 r. z Krélewcem. Do 1877 r. zbudowano tez
kolej Nadwislanska taczaca wezet tczewski przez Mlawe z Warszawa, a tym samym takze
z Wiedniem i siecig kolei rosyjskich. Dworzec pasazerski Bramy Nizinnej (Leegetorbahn-
hof) obstugujacy te linie¢ wzniesiony zostal przy potudniowej granicy miasta na krancu
Wyspy Spichrzow w obrebie fortyfikacji, ktore specjalnie na te potrzeby przerwano, wzno-
szac w tym miejscu brame kolejowa. Powstal w latach 1850-1852 wedtug projektu jak
dotad nie ustalonego architekta, zapewne jednego z urzednikéw budowlanych zatrudnio-
nych przez Pruska Kolej Wschodnia (Preussiche Ostbahn). Byta to neogotycka ceglana
budowla (il. 51 6) o roztozystej dwukondygnacjowej bryle akcentowanej ryzalitami bocz-
nymi i $rodkowym, z arkadkowymi attykami 1 naroznikami wzmocnionymi czworobocz-
nymi filarami z flankowanymi sterczynami. Cechy tej architektury wiaza budynek
jednoznacznie z architektura berlinska tego czasu, z kregu Friedricha Augusta Stiilera.

Wobec rozleglych planow dotyczacych rozwoju miasta przedstawionych przez Leopol-
da von Wintera i zaakceptowanych przez miejskich rajcow, juz w 1865 r. podjgto pierwsza
probe uzyskania zgody na wykup obwatowan z rak wladz wojskowych. Winter w pierw-
szej fazie dziatah spotkat si¢ nawet z ich pozytywna reakcja. Wsparty inicjatywa radnych
przygotowat wystapienie do krola Wilhelma II z prosba o zgodg na niwelacje watow, mo-
tywujac to potrzeba pozyskania nowych terené6w pod zabudowg mieszkaniowa wobec juz
wowczas palacego problemu braku wolnych terenéw w miescie. Pismo w tej sprawie
wystane 9 stycznia 1866 r. nie doczekato si¢ jednak pozytywnej reakcji®>.

Podejmowane systematycznie przez von Wintera w nastgpnych latach negocjacje
z wladzami wojskowymi o zgodg na rozbiorke fortyfikacji nowozytnych nie przyniosty
efektow, cho¢ bywalo, ze udawato sig¢ uzyska¢ pozwolenia na drobne inwestycje o niesta-
tym charakterze, jak np. w koncu lat 60. na budowe kapieliska miejskiego w fosie koto
Bastionu Mtyfiskiego (Braun Ross)*. Miasto otrzymywato tez zgody na wykup od wojska

4 W przypadku nazewnictwa dwéch bram obwodu zachodniego wsrdd polskich badaczy nie ma zgodnosci terminolo-
gicznej. Niemiecka Neugarter Tor bywa nazywana Nowoogrodowa, Siedlecka, Szydlicka badz Kartuska, a Petershager

Tor to Brama Peterszawska lub Orunska.
4 Bericht des Magistrats der Stadt Danzig iiber den Stand der dortigen Gemeindeangelegenheiten bei Ablauf des

Verwaltungsjahres 1894/1895, Danzig 1895, s. 167.

46 Kapielisko bylo konstrukcja drewniang zlozona z wygrodzonych dwdch basenow, ptywackiego i kapielowego zaopa-
trzonego w podtoge. Por.: Verwaltungs-Bericht des Magistrats zu Danzig fiir die Jahre 1867, 1868, 1869 und Bericht
iiber den Stand der Gemeinde-Angelegenheiten Ende 1870, Danzig 1871, s. 60. Kapielisko ptywackie w fosie istniato
juz co najmniej w poczatku lat 40. XIX w. przy Bastionie Wot, nalezato ono do wojska cho¢ bylo udostepniane takze
meskiej mlodziezy gdanskiej, por.: Wilhelm Friedrich ZERNECKE, Neuester Wegweiser durch Danzig und dessen
Umgegend : Eine alphabet geordnete Schilderung alles Desjenigen, was in und um Danzig merkwiirdig oder in irgend
einer Beziehung interessant ist; nebst einem Anhange : Drei Tage in und bei Danzig | von..., Danzig 1843, s. 250.
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5. C.H. Mann, Dworzec Bramy Nizinnej w Gdansku, wycinek z gazety
gdanskiej 1935, fot. ze zbiorow autorki

6. Dworzec Bramy Nizinnej w Gdansku, fot. w zbiorach prywatnych

pojedynczych elementow fortyfikacji sredniowiecznych, ktore z reguty rozbierano, o ile
moglo to usprawni¢ komunikacj¢ wewnatrz miasta, cho¢ z biegiem czasu coraz silniejsza
byla §wiadomo$¢ wartoéci historycznej tych obiektow i opozycja obroncow zabytkow*”.

4T Proces rozbierania elementow $redniowiecznych obwarowan zachodzit stopniowo praktycznie przez caty wiek XIX,
dopiero w latach 90. argumenty konserwatorskie niekiedy zaczely przewaza¢ w polemice z pragmatyka wiadz miej-
skich. Po niemal dziesigcioletnich pertraktacjach ocalaly ostatecznie Stagwie Mleczne, przede wszystkim dzigki pozy-
tywnej opinii Konrada Steinbrechta. Por. KEYSER, op. cit., s. 436-437; dokumentacja dotyczaca Stagwi Mlecznych
z 1899 1. w tym ekspertyza Steinbrechta w: Geheimes Staatsarchiv Preussuscher Kulturbesitz, XIV HauptAbteilung,
Westpreussen, Rep. 180 Regierung Danzig, sygn. 13171 Erhaltung der Kunstdenkmiiler, vol. 5, karty nienumerowane.
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7. Dworzec Bramy Wyzynnej w Gdansku, fot. w zbiorach Biblioteki Gdanskiej PAN

Istotna kwestia zwiazana ze zmianami struktury miasta w obrgbie fortyfikacji i uspraw-
nieniem komunikacji byly tez przedproza. Wysunigte daleko przed fasady budynkow tara-
sy i dobudowki znacznie zawezaly szeroko$¢ ulic. Niektore z nich byty bezcennymi
dzietami sztuki péznogotyckiej, manierystycznej czy barokowej ozdobionymi wysokiej
klasy kamieniarka, inne po prostu nieforemnymi sktadzikami, wszystkie za$ stanowity
powazna przeszkode w projektach sanacji miasta. Ich istnienie utrudniato komunikacje
1 transport, a co za tym idzie uniemozliwiato sprawne funkcjonowanie strazy pozarnej
1 innych stuzb miejskich, budowe chodnikow itp. Przede wszystkim jednak stanowity one
przeszkodg dla realizacji zaplanowanego przez Wintera $miatego i nowatorskiego, jak na
owe czasy, przedsigwzigcia budowy nowych wodociagdw i systemu kanalizacji miejskiej.
Ostateczna decyzje nakazujaca rozbiorki przedprozy wydano w 1868 r., a wiec w roku,
gdy podjeto budowe nowych wodociagéw przez firmg¢ J&A Aird z Berlina i rok przed
rozpoczeciem realizacji gigantycznego projektu budowy nowoczesnego systemu kanali-
zacji miasta przez te samag firme*®. W rozbiorce przedprozy zainteresowani byli tez nie-
ktorzy wiasciciele kamienic, w ktorych sienie przerabiano na sklepy i w rezultacie, mimo
protestow obroncoéw zabytkow, wiekszo$¢ gdanskich przedprozy, przede wszystkim na
gléwnych ulicach, takich jak Dhuga czy Ogarna, w ciagu kilku lat przestato istnie¢*.

W 1867 r. z Gdanska poprowadzono druga lini¢ kolejowa, taczac towarowy dworzec
w Oruni z Nowym Portem. Szlak ten wytyczono wzdhuz zachodniej linii watéw obwodu
wewnetrznego od Bramy Orunskiej do Bramy Oliwskiej. Wojsko zgodzito sig na potoze-
nie toréw samym brzegiem fosy, a wigc przez obszar pierwszego rejonu fortecznego, dla-
tego tez niemozliwa byla budowa na tej linii stalego dworca kolejowego. Zbudowano

4 KUNATH, ,,Wasserleitung, Canalisation und Riesefelder von Danzig®, [w:] Danzig in Naturwissenschafilicher und

medizinischer Beziehung, Danzig 1880, s. 174-191.
# Richard DAHNE, ,,Die Beischlige in Danzig®, Die Denkmalpflege, 1910, nr 12/13, s. 90-94, tu 93.
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8. Brama Oruriska zwana Peterszawskq w Gdarnsku, fot. w zbiorach Biblioteki Gdanskiej PAN

wowczas drewniany Dworzec Bramy Wyzynnej (Hochetorbahnhof), ktory wkroétce prze-
jat takze obstuge ruchu pasazerskiego otwartej w 1870 r. linii wiodacej z Gdanska przez
Sopot, Stupsk i Koszalin do Szczecina, poczatkowo obstugiwanej przez stacjg potozona
blizej Bramy Oliwskiej (Olivaertorbahnhof)>°,

Hohetorbahnhof (il. 7) oddany do uzytku 1 pazdziernika 1867 r. zlokalizowano vis a vis
Bastionu $w. Elzbiety, bezposrednio przy torach kolejowych®!. Byt skromnym szachulco-
wym budynkiem, dostgpnym od zachodu, od dzisiejszej ul. 3-go Maja (woéwczas Prome-
nade) zadaszonymi schodami. W 1872 roku Emil Hoffmann i budowniczy z Wrzeszcza
von Haselberg opracowali projekt rozbudowy tego dworca, planujac wzniesienie przy Pro-
menadestrasse pigtrowego fachwerkowego budynku z niewielka wieza zegarowa, pola-
czonego ktadka przerzucona nad torami i fosa bezposrednio z miastem, ale projektu tego
nie zrealizowano>?. ’

W 1872 r. Gdansk, jak wspomniatam, znalazt sig na liscie twierdz cesarstwa w katego-
rii [, co w tym momencie przekreslito jego szanse na szybkie pozbycie si¢ gorsetu obwa-
towan. Pewne koncesje na rzecz utatwienia funkcjonowania miasta ministerstwo wojny
jednak w nastgpnych latach czynito, zwlaszcza w odniesieniu do poprawy komunikacji.
W 1873 r. wladze miejskie zwrdcily si¢ do Ministerstwa Wojny o zgod¢ na poszerzenie
bram: Wyzynnej, Sw. Jakuba i Siedleckiej*®. Zgode uzyskano i podjeto prace projektowe.
W nastgpnych latach przeprowadzono takze poszerzenie Bramy Oliwskiej>*. Doszlo tez
do poszerzenia 1 przebudowy pozostatych bram pier$cienia zewnetrznego (il. 8), ktérym

S0 EITNER, ,,Der Hauptbahnhof in Danzig®, Zentralblatt der Bauverwaltung, 1922, nr 33, s. 193.

SL'W. PLATT, ,,Bahnanlagen in und um Danzig", [w:] Danzig und seine Bauten, Berlin 1908, s. 323.

52 EGER, ,,Der Hauptbahnhof in Danzig®, Zentralblatt der Bauverwaltung, 1922, nr 62, s. 369.

53 Bericht des Magistrats iiber den der Stand der Gemeinde Angelegenheiten der Stadt Danzig pro 1873, Danzig 1873,
ST

54 Projekty przebudowy bramy z 1873 r. zachowane w Archiwum Panstwowym w Gdaisku, Krélewska Pruska Fortyfi-
kacja w Gdansku, sygn. 1121/225.
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9. Projekt Bramy Stoczniowej, 1871, Archiwum Parnstwowe w Gdarsku, sygn. 1121-44

nadano formy neogotyckich, zwienczonych krenelazem stupow, pomiedzy ktorymi roz-
pigto zelazne skrzydta bramne>. W 1878 r. przeprowadzono przebicie watéw po bokach
Bramy Wyzynnej, co pozwolito na utworzenie dodatkowych przejazdéw udrazniajacych
komunikacj¢ z miastem>®. O ile przejazdy boczne przepruto stosunkowo szybko o tyle
prace przy przebudowie samej bramy i uzupetnianiu jej dekoracji, ukonczono dopiero
w 1885 1.7 Wreszcie w 1880 1. podjeto zaprojektowanie przebudowy Bramy $w. Jakuba,
zaden z trzech zachowawczych projektow nie zostat jednak zrealizowany i ostatecznie
w 1881 r. nowozytna strukturg rozebrano i zastapiono znacznie szersza neogotycka cegla-
ng brama’8.

Wtadze wojskowe byty takze gotowe na rezygnacj¢ z ograniczen zabudowy rejondow
fortecznych w zwigzku z inwestycjami budowlanymi wtasnego ministerstwa. W zwiazku
z dalekosigznymi planami rozbudowy cesarskiej floty niemieckiej w 1874 r. podjeto grun-
towna przebudowg 1 rozbudowg stoczni wojennej, noszacej od 1871 r. nazwe Stoczni
Cesarskiej. Wojenny departament ogolny w 1874 r. bez oporow wydat zgode cesarskiej
admiralicji na zajgcie terenéw graniczacych z zewnetrzna fosa optywajaca bastiony Lis
i Ry$*. Co wigcej, wtadze wojskowe pozwolily na przebicie bramy (Werfter Thor) w kurty-
nie pomigdzy bastionami Lis 1 Rys$ (il. 9), utatwiajacej komunikacj¢ stoczni z miastem

S KEYSER, op. cit., s. 470, 478.

6 KEYSER, op. cit., s. 439.
STBOTTGER, ,,Ausbau des Hohen Thores in Danzig®, Zentralblatt der Bauverwaltung, 1886, nr 2, s. 9-11. W projek-

towaniu kolejnych wersji uzupehien i przebudowy bramy brali udziat: inspektor budowlany Bédecker, rzadowy kro-
lewski radca budowlany Ehrhardt, Julius A.G. Licht i Konrad Steinbrecht, a ostatecznie projekt przygotowat inspektor
budowlany Béttger, autor artykutu.

58 Bericht des Magistrats der Stadt Danzig iiber den Stand der Gemeinde-Angelegenheiten der Stadt Danzig fiir das
Jahr vom 1. April 1882 bis dahin 1883, Danzig 1883, s. 6. Projekty przebudowy bramy z 1880 r. zachowane w Archi-
wum Panstwowym w Gdansku, Krélewska Pruska Fortyfikacja w Gdafsku, sygn. 1121/132 i 1121/233.

9 E. ROHLKE, ,,Reichswerft*, [w:] Danzig und seine Bauten, Berlin 1908, s. 389-392.
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Plan Gdanska 1886, wyd. Richard Bertling, w zbiorach BG PAN sygn C I 39.5.
Plan dokumentuje w pelni zachowany obwad fortyfikacji Gdanska, ale juz z przebitq bramq
kolejowq (od pd.) i stoczniowq (od pn.) oraz przebiegiem linii kolejowej
poprowadzonej wzdluz zachodniej linii obwatowan.
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Plan Gdanska 1904, wyd. Kafemann, w zbiorach prywatnych.
Plan dokumentuje stan fortyfikacji po rozbiorce obwatowan
od pn. i zach.oraz przebieg nowo wytyczonych ulic i blokéw zabudowy
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10. Panorama Gdariska z Biskupiej Gorki przed rozbiorkq obwatowan,.
fot. w zbiorach BG PAN

w okolicach ul. Rybaki Gérne (Hohe Seigen)®°. Brama powstata zapewne w 1877 1. lub
tuz po tej dacie®!.

Dopiero w 1888 r., a wigc juz po tzw. Brisanzkrise, czyli kryzysie militarno-finanso-
wym wywolanym wprowadzeniem granatow burzacych, wtadze wojskowe podjety decy-
zje o demilitaryzacji nowozytnych fortyfikacji Gdanska i zgodzity sig na rozbiorke ciagu
obwatowan od zachodu i p6inocy miasta®?. Wiadze miasta zainteresowane byty wykupem
terendw zajetych przez zachodni ciag fortyfikacji, tzw. front zachodni, pomigdzy Brama
Orunska a Brama Sw. Jakuba oraz niewielki fragment frontu pétnocnego w okolicach
Bramy $w. Jakuba. Wieksza czg$¢ pasa poocnego przewidzianego do niwelacji — od
kurtyny miedzy bastionami §w. Jakuba i Lis do osi kurtyny miedzy bastionami Ry$ i Grad
— miata pozosta¢ w gestii wojska, a ostatni odcinek do Motlawy przeznaczono na potrzeby
zeglugi i handlu (w 1903 r. powstala na tym miejscu nowa gazownia gdanska). Wtadze
wojskowe zarezerwowaly dla siebie ponadto duza atrakcyjnie potozona parcelg pod budo-
we siedziby generalnej komendantury w pasie zachodnim®.

Wojsko przystapito do niwelacji bastionéw Lis i Ry$ niemal natychmiast po decyzji
demilitaryzacyjnej i po ich zniesieniu, nie czekajac na opracowanie jakiegokolwiek planu
zagospodarowania, podjeto na ich miejscu budowe magazynéw i stajni wojskowych®.

8 Projekt przebudowy bramy z 1877 r. zachowany w Archiwum Panstwowym w Gdansku, Krolewska Pruska Fortyfika-
cja w Gdansku, sygn. 1121/12 1 1121/89.

61 Archiwum Panstwowe w Gdansku, zespot Krolewskiej Pruskiej Fortyfikacji w Gdansku, sygn. 1121/12 1 1121/89.
62 Bericht... 1894/1895, s. 168.

83 Dzieje rozbiorki obwatowan gdanskich i projektowania zagospodarowania terenéw powatowych byly juz wielokrot-
nie przedmiotem publikacji (m.in. Wiestaw GRUSZKOWSKI, ,,Rozw¢j przestrzenny”, [w:] Historia Gdariska, red.
Edmund CIESLAK, t. IV, cz. 1, Sopot 1998, s. 250-267; id., ,,Oceny gdanskiej architektury wielkomiejskiej w ciagu
stulecia”, [w:] Miasto historyczne w dialogu ze wspélczesnosciq, red. Janusz BOGDANOWSKI, Gdansk 2002, s. 347-
359; id., ,,Rozwdj przestrzenny Gdanska od konca XIX wieku do I wojny $wiatowej”, [w:] 100-lecie nowoczesnej
urbanistyki w Gdansku, red. Matgorzata POSTAWKA i Piotr LORENS, Gdansk 2009, s. 38-51; Matgorzata POSTAW-
KA, ,Mysl urbanistyczna Hermanna Josepha Stiibbena. Epizod gdanski”, [w:] 100-lecie..., s. 52-58), niestety nie opar-
tych na badaniach zrodlowych, a jedynie powtarzajacych informacje zawarte w Danzig und seine Bauten, oraz W:
KEYSER, op. cit. i Erich KEYSER, Die Stadt Danzig, Stuttgart 1925, obszernie wykorzystane takze w: Jerzy STAN-
KIEWICZ, Bohdan SZERMER, Gdarisk — rozwdj urbanistyczny i architektoniczny oraz powstanie zespotu Gdansk-
Sopot-Gdynia, Warszawa 1959, s. 198-205. Pewne nowe ustalenia zawiera jedynie opracowanie Piotra LORENSA:
»Przeksztatcenie obszaru §rodmiescia Gdanska w latach 1793-1945”, [w:] Teka Gdanska 3, Gdafsk 1998, s. 26-81.

64 Heinrich REHBERG, ,,Stadterweiterung und neue Bahnanlage auf der Westfront Danzig’s“, Deutsche Bauzeitung,
1891, nr 102/103, s. 617-619.
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Przystapiono tez do wznoszenia ukoniczonego w 1892 r. zespotu Zaktadéw Mundurowych
Korpusu (Korpsbekleidungsamt) ztozonego z budynkéw warsztatu, zarzadu, magazynow
1 mieszkan dla pracownikow. Zespot powstat w miejscu kurtyny pomiedzy Bastionami
Sw. Jakuba i Lis (nalezat do niego m.in. zachowany do dzi$ budynek przy ul. Watowej 23)%.

Decyzj¢ o zniesieniu obwatowan nie wszyscy przyjeli z entuzjazmem, nie brakowato
gltos6w ubolewajacych nad utrata pigknych zielonych watow odbijajacych si¢ w wodzie
fosy 1 wytaniajacych sig sponad nich szczytow i wiez tworzacych jedyny w swoim rodzaju
pejzaz miasta (il. 10)%. Ubolewanie to jednak nigdy nie przybrato formy otwartego prote-
stu, czy prob wstrzymania rozbiorki. Wszyscy zdawali sobie sprawe z koniecznosci roz-
wigzania palacych probleméw miasta — przede wszystkim budowy nowego dworca
1 pozyskania nowych terenéw pod zabudowe mieszkaniowa — utyskiwania na ogromna
stratg¢ jaka miasto poniesie konczyty si¢ wigc z reguty konkluzja, ze innego wyjscia
nie ma.

Jeszcze w 1888 1. decyzja Rady Miasta powotano specjalng komisje ztozona z nadburmi-
strza Wintera, cztonkéw wydziatu budowlanego magistratu i radnych, ktorej zadaniem byto
wypracowanie zatozen catej akcji niwelacji watow (Entfestigung), negocjacje z wojskiem
w sprawie warunkow wykupu terenéw powatowych i z zarzadem kolei w sprawie budowy
nowego dworca oraz opracowanie planu zagospodarowania terenéw powatowych.

Od poczatku przyszle rozplanowanie terenéw powatowych projektowano przede
wszystkim w powiazaniu z przebiegiem linii kolejowych i lokalizacja nowego glownego
dworca kolejowego, ktorego budowa byta absolutnym priorytetem i w istocie najpowaz-
niejszym argumentem w negocjacjach z wojskiem. Uzyskanie zgody na niwelacjg watow
1 podjgcie prac projektowych nad planami zagospodarowania terenéw powatowych po-
zwalalo znalez¢ zupetnie inng niz dotychczasowa lokalizacje dla gtéwnego dworca, a tak-
ze na taka zmiang przebiegu linii kolejowych w obrebie Gdanska, aby w przysztosci nie
utrudniaty dalszego rozwoju miasta ku zachodowi. W toku dyskusji prowadzonej migdzy
1888 a 1891 r. pojawito sig kilka nowych pomystéw rozwiazania gdanskiego wezta kole-
jowego, ale ze wzgledéw finansowych zdecydowano jednak pozostawi¢ przebieg torow
kolejowych w dotychczasowym ksztalcie, czyli z potudnia na pétnoc wzdtuz linii fortyfi-
kacyjnej, u stop Biskupiej Gorki i Grodziska. Natomiast nowy dworzec kolejowy posta-
nowiono zbudowac niemal doktadnie w miejscu starego Dworca Bramy Wyzynnej, tyle,
ze po wschodniej stronie torow kolejowych, na placu uzyskanym po niwelacji fosy odcin-
ka migdzy Bastionami §w. Elzbiety i Bozego Ciata.

Wiesci o pracach prowadzonych w biurze architekta miasta nad planami zagospodaro-
wania terendw powatowych budzity ogromne zainteresowanie. W grudniowym numerze
z 1891 r. ,,Deutsche Bauzeitung” ukazat si¢ artykut autorstwa bylego miejskiego radcy
budowlanego Heinricha Rehberga wraz z jego projektem zagospodarowania terenéw po-
watowych (il. 11), sporzadzonym w potowie 1891 r. i dostarczonym wiadzom Gdanska
z nadzieja na wykorzystanie®’. Zatroskany opieszato$cia wtadz miejskich Rehberg chciat
podsuna¢ komisji optymalne, jego zdaniem, rozwiazanie. Skupit si¢ w swych rozwaza-
niach nie tyle na zagadnieniach urbanistycznych, ile przede wszystkim na rozwiazaniu
problemu wezta kolejowego. Jego zdaniem rozbiérka watéw winna zosta¢ wykorzystana
do przeprowadzenia wzdtuz frontu zachodniego nowych potrojnych toréw o przebiegu

% H. DUBLANSKI, W. ROHLFING, ,Militirbauten* [w:] Danzig..., s. 124.
% Bericht.... 1894/1895, s. 168; REHBERG, op. cit., s. 617.
67 REHBERG, op. cit., s. 617-619.
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11. Heinrich Rehberg, projekt zagospodarowania terenéw powatowych, 1891,
repr. wg Deutsche Bauzeitung 1891, nr 102/103

prostszym od dotychczasowego, odtwarzajacego przebieg brzegu fosy. Co wigcej, cheiat,
aby nowe tory byly znacznie przesunigte ku wschodowi, a wigc ku centrum miasta. Propo-
nowal, zeby koryto kanatu Raduni na odcinku frontu zachodniego takze przesuna¢ na
wschod, mniej wigcej w miejsce fosy i ukry¢ w podziemnym kanale, a dworzec kolejowy
zbudowa¢ doktadnie na miejscu Bastionu §w. Elzbiety.

Prymarna rola, jaka Rehberg nadat kwestiom kolejowym sita rzeczy odbita si¢ na jako-
$ci proponowanych przez niego rozwiazan komunikacji drogowej i optymalnego rozpla-
nowania blokow przeznaczonych pod zabudowe. Nie udato mu si¢ wytyczy¢ gtownej alei
w rodzaju Ringu. Na odcinku potudniowym (do Bramy Wyzynnej) zaproponowat utwo-
rzenie dwoch dos$¢ waskich réwnolegtych ulic: wschodniej konczacej sig na wysokosci
Katowni i zachodniej dochodzacej tylko do Targu Siennego, ktory proponowal zamieni¢
na plac, skad jedna ulica wiaduktem i przez Targ Rakowy biec miata ku Nowym Ogro-
dom, a druga taczy¢ si¢ z Targiem Drzewnym. W jego projekcie zabrakto trzeciej ulicy,
prowadzacej ku dworcowi. Tak wytyczone ulice pozwolityby na rozplanowanie waskiego
ciagu blokéw zabudowy na zachdd od toréw kolejowych (tam wiasnie Rehberg wyobrazal
sobie budowg nowego teatru i gmachu generalnej komendantury), drugiego nieco wigk-
szych blokow pomiedzy tymi ulicami oraz wschodniego ciagu ztozonego wytacznie
z ptytkich dziatek na fronty kamienic. Jeszcze gorzej Rehberg rozwigzat komunikacje
z nowym dworcem kolejowym, wytyczyt ku niemu bowiem tylko niewygodne waskie
uliczki nie skomunikowane z zadng wazniejsza arteria.

Zaproponowane rozwiazanie byto wybitnie ,,kolejarskie”, niestety kosztem przebiegu
nowych ulic, ktore nie zapewnityby wygodnego przejazdu przez miasto ani dojazdu do
najwazniejszych jego punktow. Jedynym parkiem mial pozosta¢ Maty Blednik powigk-
szony o teren potozony po zachodniej stronie torow kolejowych w poblizu Promenady,
niewielkie skwery powsta¢ miaty tez w okolicach Bramy $§w. Jakuba a mate zielence przed
Brama Wyzynna. Projekt przewidywat za to miejsce na kilka waznych budowli miejskich
— naprzeciw dworca zaplanowano halg targowa, a w nowym bloku potozonym przy za-
chodniej krawgdzi Targu Drzewnego pasaz handlowy na planie krzyza.

Redakcja ,,Deutsche Bauzeitung” podjeta watek budowy frontu zachodniego w Gdan-
sku w tym samym numerze®®. Nie popierajac projektu Rehberga zwrocita uwage na fakt,
ze tak trudne kwestie jak zagospodarowanie nowych terendéw winny by¢ staranniej przy-
gotowywane, najlepiej poprzedzone konkursem, jak stato si¢ to np. w Kolonii. Jesli nato-
miast wtadze Gdanska nie planuja konkursu, to powinny zwrocic sie, zdaniem redakcji,
o oceng projektu do Akademie des Bauwesens, ciata powotanego do tego rodzaju zadan.

Tymczasem w komisji magistrackiej do spraw zagospodarowania terendw powatowych
zaszty zasadnicze zmiany. Leopold von Winter, pelniacy funkcje nadburmistrza Gdanska

68 F., ,Nachschrift der Redaktion“, Deutsche Bauzeitung, 1891, nr 102/103, s. 619-620.
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Entwurf
fiir die Behauung der Westfiront.

12. Julius Albert Gottlieb Licht i Maximilian Block, projekt zagospodarowania terenéw
powatowych, 1892, repr. wg Bericht des Magistrats der Stadt Danzig... 1891/1892
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13. Gartenbau Verein, projekt zagospodarowania terenow powatowych, 1892,
Biblioteka Gdanska PAN, sygn. C I 50

od 1863 roku, odszedl na emeryture jeszcze w lipcu 1890 r., a jego miejsce zajat Karl
Adolf Baumbach, w pierwszych dniach stycznia 1891 r. obejmujac urzad i zarazem przej-
mujac takze przewodnictwo komisji, dzigki czemu jej prace od razu nabraty tempa. Opra-
cowanie plandw zagospodarowania terenéw powatowych powierzono gdanskiemu
architektowi miejskiemu, wspomnianemu juz Juliusowi Albertowi Gottliebowi Lichtowi,
ktorego wspiera¢ miat miejski mierniczy Maximilian Block, pracujacy w Gdansku na tym
stanowisku od 1880 r.6°

% Bericht...1894/1895, s. 169.
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Licht byt juz wowczas wielce zastuzonym dla miasta architektem, ktory od objgcia
swej funkcji w 1857 1. zdotat zrealizowa¢ setki projektow, konceptow, planéw i pomy-
stow. Mial na swoim koncie wiele zrealizowanych projektow architektonicznych zarowno
budynkéw nowo wznoszonych, m.in. szkoly dla dziewczat im. ksigznej Wiktorii, szkoty
na Osieku, czy przebudowy na neorenesansowy gmachu poczty przy ul. Dhugiej, jak
i przebudow i restauracji zabytkow gdanskich — zaprojektowat m.in. rekonstrukcje manie-
rystycznych szczytow Bramy Zielonej i przebudowe klasztoru franciszkanéw na siedzibg
gimnazjum realnego i muzeum miejskiego’’. Byt takze wszechstronnie wyksztatconym
inzynierem konstruktorem, ktory w 1857 r. uzyskat wraz z Friedrichem Hoffmannem pa-
tent na ceramiczny piec kregowy, specjalista od drog wodnych, ktory sporzadzat projekty
regulacji ujscia Wisly, a takze inzynierem kolejnictwa odpowiedzialnym za budowg pru-
skiego odcinka kolei Nadwislafskiej. Urbanista jednak nie byt i nigdy wczesniej nie ze-
tknat si¢ z problemem zaprojektowania rozbudowy miasta, cho¢ jako zatozyciel oddziatu
Zachodniopruskiego Stowarzyszenia Architektow i Inzynieréw w 1872 r. znat niewatpli-
wie wszystkie publikowane przez nadrzedna organizacje¢ (Zwiazek Niemieckich Stowa-
rzyszef Architektow i Inzynieréw) zasady rozbudowy miast opracowane przez Richarda
Baumeistera w 1874 1.7! Z duzym prawdopodobienstwem mozna tez zatozy¢, ze znat pod-
recznik Stiibbena Der Stddtebau. Na ostatecznym efekcie pracy Lichta zawazyta nie tylko
wiedza profesjonalna, ale i konieczno$¢ podporzadkowania si¢ wymaganiom wtadz mia-
sta, oczekujacych najbardziej ekonomicznego rozwiazania.

Licht i Block stusznie zatozyli, ze pod zabudowe nadaje si¢ przede wszystkim pas
ziemi, na ktérym wznosity si¢ waty, natomiast fosy, nawet po zasypaniu powinny raczej
posta¢ niezabudowane. Znany jest jedynie ich projekt zagospodarowania frontu zachod-
niego (il. 12), cho¢ by¢ moze opracowali takze plan dla tzw. frontu potnocnego. Zatozyli
przeprowadzenie na miejscu obwatowan nowe;j ulicy na catej dtugosci frontu, nazywanej
w projektach i dyskusjach Ringiem. Na odcinku od Bramy Orunskiej wytyczona miata
by¢ ona jako niemal prosta linia az po projektowany wylot zachodni Targu Drzewnego,
gdzie (zgodnie z przebiegiem linii watow) odchylata si¢ ku zachodowi lekkim tukiem
podazajac dalej na poinoc, aby na wysoko$ci Bielanskiej znowu przybra¢ ksztalt prostej
ulicy biegnacej ku Bramie Oliwskiej, gdzie taczyta si¢ z jeszcze XVIII-wieczna Wielka
Aleja wiodaca do Wrzeszcza. Na potudniowym odcinku frontu, od Bramy Orunskiej do
Wyzynnej, wytyczona miata by¢ rownolegta do Ringu promenada wiodaca wzdtuz torow
kolejowych.

Na odcinku potudniowym nowe bloki zabudowy Licht i Block rozmiescili po obu stro-
nach Ringu, az do nowo planowanej przecznicy, bedacej przedtuzeniem obecnej ul. Bogu-
stawskiego. W sumie na tym odcinku powsta¢ miaty cztery pary blokow wydzielone
nowymi ulicami projektowanymi na przedtuzeniu Podwala Przedmiejskiego, ul. Sw. Troj-
cy i dzi$ nie istniejacej ulicy odchodzacej prostopadle od Rzeznickiej w potowie dtugosci
fasady koszar piechoty Wijbego. Plan przewidywat takze utworzenie w miejscu Bastionu
Sw. Elzbiety nieforemnego, trapezoidalnego bloku zachodniego, ktory wojsko uznato za
najodpowiedniejszy pod budowe gmachu komendantury generalnej. Odcinki Ringu po
obu stronach Bramy Wyzynnej zaplanowane zostaly jako szersza, trzydziestometrowa

70 GENZMER, op. cit.; por. tez: Marek ZYDOWICZ, , Przebudowa $redniowiecznego klasztoru pofranciszkanskiego
w Gdansku jako przyczynek do XIX-wiecznej problematyki konserwatorskiej Prus”, Acta Universitatis Nicolai Coper-
nici. Zabytkoznawstwo i konserwatorstwo. Nauki humanistyczno-spoteczne, 1989, z. 176, s. 93-119.

I LADD, op. cit., s. 84-85. Richard Baumeister opublikowat dwa lata pozniej swoje przemyslenia w ksiazce: Stadt-
Erweiterungen in technischer, baupolizeilicher und wirtschafilicher Beziehung, Berlin 1876.
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Aufgestellt nach den Vorschligen des Stadtbauraths Stitbben in Kéln.
__o;*o__

Maafsstab 1:5000.

14. Projekt zagospodarowania terenow powatowych w Gdansku, opr. na podstawie wskazowek
Josefa Stiibbena, 1892, repr. wg Bericht des Magistrats... /892/1893

= Bebauungsplan
des nordlichen Theile
der Weslfront.

Maassstas 12500
el i s

15. Plan zagospodarowania terenow powatowych na odcinku miedzy Bramq Wyzynnq
a Bramq sw. Jakuba, 1893, repr. wg Bericht des Magistrats... 1893/1894
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16. Rozbiérka pozostatosci fortyfikacji w okolicach kosciota sw. Elzbiety w Gdarisku,
fot. w zbiorach BG PAN

metrowa aleja bez zabudowy od zachodu. Targ Sienny potozony naprzeciw Bramy Wy-
zynnej przeznaczony zostal na przyszty gtéwny plac miejski. Projekt przewidywat przebi-
cie Korzennej ku potnocy oraz przedtuzenie Gnilnej ku zachodowi tak, aby obie potaczy¢
znowym Ringiem, co wymagato rozbiérki ujezdzalni artylerii krolewskiej. Nowe Ogrody
mialy zosta¢ potaczone z Targiem Drzewnym prostym odcinkiem nowej ulicy szerokosci
20 m, nazywanej szumnie w opisach ,,avenue”.

Projektanci zatowali wprawdzie, ze nie mogli przeznaczy¢ wigcej obszaréw pod pro-
menady i parki, ale podkreslali, ze plan przewiduje powigkszenie parku Maty Btednik
i utworzenie promenady wiodacej od Bramy Wyzynnej do Bramy Orunskiej’. Ponadto na
parady i uroczystosci miejskie zarezerwowany zostat duzy plac na potudniowym zamknig-
ciu Ringu pomigdzy przeznaczonymi do zniwelowania bastionami Wijbego 1 sw. Gertru-
dy, na potudnie od dzisiejszej ul. Augustynskiego. Nowo projektowane ulice miaty mie¢
szeroko$¢ 15,16, 18, a przed dworcem 20 metrow, a wigc mniej wigcej tyle co ul. Diuga.
Przewidziano takze utworzenie placu przed dworcem, a w przyszto$ci wytyczenie tere-

72 Denkschrift betreffend den fiir die Westfronte der Stadt Danzig ausgestellten Bebauungsplan, Beilage 11 [w:] Be-
richt...1891/1892,s.2. Sprawozdanie magistratu za 1891 r., opublikowane zostato w dwoch nieco rozniacych sig wyda-
niach. Informacja o planowanej zabudowie terenéw powatowych w jednym z nich opublikowana zostata na s. 33, gdzie
znalazly sig odsytacze do dwoch zatacznikow (projektu i jego opisu) a na koncu tomu owe zataczniki (taki egzemplarz
znajduje si¢ m.in. w zbiorach Staatsbibliothek zu Berlin i Zbiorach Specjalnych Biblioteki Gdanskiej PAN). Druga
wersja sprawozdania o planach zabudowy terenéw powatowych informuje na s. 35, natomiast brakuje w niej odsytaczy
i samych zatacznikow (m.in. egzemplarz udostgpniany w czytelni glownej w Bibliotece Gdanskiej PAN).
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17. Rozbiorka obwatowan w okolicach Nowej Wiezy w Gdansku,
fot. w zbiorach BG PAN

now zielonych na miejscu Bastionu $w. Jakuba, jako rekompensate za park Btednik, ktory
zajety zostat pod rozbudowe wezta kolejowego nowego dworca gtéwnego.

Licht znat z autopsji wielkie europejskie metropolie. W Londynie byt w 1851 r. z oka-
zji Wielkiej Wystawy Swiatowej, pracujac przy organizacji ekspozycji Krélestwa Prus.
W Wiedniu mieszkat i pracowat w latach 1855-1857, zatrudniony przy budowie wezta
kolejowego w tym mieScie i zapewne mial wtedy okazje¢ bezposrednio $ledzi¢ poczatki
debaty na temat konieczno$ci rozbiorki watéw i budowy Ringstrasse, a dalsze etapy —
dzieje konkursu, opracowania projektow realizacyjnych przebudowy — znat z prasy facho-
wej’3. Licht zapewne tez odwiedzitl Paryz, do ktorego mogt si¢ uda¢ chociazby
w zwiazku z otrzymaniem zltotego medalu na Wielkiej Wystawie Swiatowej w 1867 r. Te
wojaze, o ktorych wiemy, odbywat w mtodosci, ale czy podrézowal w nastepnych dziesig-
cioleciach, w latach poprzedzajacych sporzadzenie projektu dla Gdanska, nie wiadomo.

W opisie projektu gdanskiego Licht postugiwat si¢ wprawdzie terminologia ,,wieden-
ska” planujac w swoim mniemaniu Ring na wzor Wiednia, ale zaproponowane rozwigza-
nie pozbawione byto rozmachu i wizji. Projekt Lichta i Blocka byl zdecydowanie zbyt
pragmatyczny, nastawiony na maksymalne wykorzystanie terenu pod zabudowg mieszka-
niowa. Zabrakto efektownych placow, szerokiej alei, a przede wszystkim koncepcji prze-
znaczenia czesci terendw pod zabudowe publiczna, a zwlaszcza wielkie monumentalne
gmachy, ktorych w Gdansku wciaz brakowato. Nowo projektowane ulice poprzeczne byly

3 GENZMER, op. cit., s. 119.
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18. Alexander Riidell, Projekt dworca centralnego w Gdansku,
repr. wg Zentralblatt der Bauverwaltung /922, nr 33

prostym przedtuzeniem ich przebiegu w starej cze$ci miasta, tworzacym dos¢ przypadko-
wy uktad. Zwraca uwagg prowincjonalna skala projektu, widoczna przede wszystkim
w wytyczeniu niewielkich, ptytkich blokow zabudowy i do$¢ waskich ulic — najszersza
z planowanych ledwie osiagata szerokos$¢ Diugiej, wprawdzie gtownej ulicy miasta, ale
sredniowiecznego! Projekt przewidywat utworzenie jedynie dwoch placow — dworcowe-
go 1 na Targu Siennym — ale projektanci nie podjeli nawet proby nadania im ksztaltu,
poprzestajac na ogolnej informacji opisowe;j.

Projekt Lichta i Blocka mimo licznych wad musiat by¢ jednak zgodny z oczekiwa-
niami wladz miejskich i komisji, zyskat aprobate Magistratu, Dyrekcji Policji 1 Kro-
lewskiej Komendantury. 29 stycznia 1892 r. plany Lichta i opis zatozen projektowych
zabudowy frontu zachodniego podane zostaty do publicznej wiadomosci; ogtoszono je
w prasie gdanskiej i w dorocznym sprawozdaniu magistratu’#. 2 lutego na posiedzeniu
Rady Miasta poddano projekt pod dyskusje i zadecydowano o zaméwieniu u Josefa
Stiibbena opinii na jego temat, przeznaczajac na jego honorarium 1500 marek”. Roz-
wigzanie przyjete w Gdansku — rezygnacja z konkursu architektonicznego i skonsulto-
wania projektu z Akademie der Bauwesen na rzecz zamdéwienia opinii do projektu
sporzadzonego przez miejski urzad budowlany — byto powszechnie stosowana prakty-
ka, a Stiibben byt niewatpliwie najszerzej uznawanym autorytetem w tej dziedzinie. Po
wygraniu konkursu kolonskiego zapraszano go kilkudziesieciokrotnie do weryfikowa-
nia projektow urbanistycznych i inzynieryjnych niemal w catej Europie’®. Podobne opinie

™ Danziger Courier, 1892, nr 25, s. 2-3; nr 26, s. 3; dodatek do Danziger Allgemeine Zeitung, 1892, nr 24. Por. takze
przypis 70.

73 Stadtverordneten-Sitzung vom 2. Februar*, Danziger Courier, 1892, nr 28, s. 3.
76 KARNAU, op. cit., s. 405-436.
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19. Plan zagospodarowania terenéw powatowych na odcinku potudniowym miedzy
Bramq Wyzynnq a kosciotem sw. Trojcy. Biblioteka Gdanska PAN, sygn. C I 50.15

sporzadzali takze inni uznani urbani$ci, np. po demilitaryzacji fortyfikacji w Moguncji
projekt rozbudowy miasta sporzadzit architekt miejski Eduard Kreyssig, a opini¢ projek-
towi wydal James Hobrecht””.

Zardéwno sam projekt, jak i1 jego zalozenia nie zostaly przyjete przez opini¢ publiczng
przychylnie’8. Krytyce poddawano rézne elementy projektu, zwtaszcza brak terenéw zie-
lonych i zbyt ggsta zabudowg. Oburzony Baumbach na posiedzeniu Rady Miasta 1 marca
grzmiat przeciw, jego zdaniem nieuzasadnionemu, krytykanctwu broniac projektu Lichta,
a zwlaszcza zatozen catego planu przewidujacych przeznaczenie wigkszosci terenow pod
zabudowg a nie tereny zielone: ,,bytoby niedorzecznym zadaniem, gdyby na terenach po-
zyskanych przez niwelacje watéw miano urzadzi¢ jakie$ fontanny, zielence i klomby”7°.
Przeciwnicy projektu nie mieli jednak zamiaru zrezygnowac z prob jego poprawienia.

Gdanskie Towarzystwo Zaktadania Ogrodow (Gartenbau Verein) uznato, ze zapropo-
nowane przez magistrat rozwigzanie urbanistyczne w zbyt matym stopniu uwzglednia
potrzeby miasta w kwestii terenéw zielonych, dlatego powotato wlasna komisje, ktora
opracowata nowy projekt zagospodarowania frontu zachodniego (il. 13) i przedstawita go
na posiedzeniu Towarzystwa 14 marca 1892 .80 W projekcie zaproponowano w czesci po-
tudniowej frontu zachodniego inne rozwiazanie, a mianowicie wytyczenie jednej ulicy —
Ringu — przesunigtej ku zachodowi, bez ciagu blokow zabudowy po stronie zachodniej, co
pozwolito na wytycznie gigbszych blokéw ciagu wschodniego od strony miasta i przezna-
czenie strony zachodniej ulicy pod tereny zielone. Dziwacznie rozwigzano ostatni odcinek

77 Rudolf HARTOG, Stadterweiterungen im 19. Jahrhundert, Stuttgart 1962, s. 65-66.

78 Bericht ... 1892/1893, s. 40. , Stadtverordneter Sitzung vom | Marz*, Danziger Courier 1892, nr 52, s. 3.
7 Stadtverordneten Sitzung von 1 Mérz*, Danziger Courier, 1892, nr 52, s. 3.

80 Zum Gartenbauverein®, Danziger Allgemeine Zeitung, 1892, nr 63, s. 2.
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Danzig - Synagoge u. Polizeiprasidium
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20. Karrenwall (0ob. Okopowa) z budynkami Prezydium Policji i Synagogi,
pocztowka ze zbiorow Wojciecha Gruszczynskiego

potudniowy, gdzie Ring miat si¢ zwezaé i nieco zmienia¢ kierunek, tak aby dato si¢ wygo-
spodarowa¢ dwa, zamiast jednego, bloki zabudowy z dodatkowa uliczka.

Drugi spory obszar terenow zielonych powsta¢ miat poprzez powigkszenie Malego
Blednika i catkowita rezygnacje z zabudowy terendéw na poinoc od Bramy Wyzynnej
z wyjatkiem bloku zarezerwowanego przez wojsko. Pomystodawcy proponowali takze
pozostawienie wolnego placu pomigdzy Brama Wyzynna i Katownia a Synagoga. Miasto
miato w efekcie zyskac 4,6 ha parku potudniowego i 2,23 ha Matego Blednika.

Pomystodawcy zdawali sobie sprawe z faktu, ze zaproponowane przez nich zmiany
spowoduja przeznaczenie pod zabudowe o 26 817 m? mniej obszaru czyli rezygnacj¢
z planowanego przychodu 938 595 marek. Aby przekona¢ wtadze miasta do takiej decy-
zji, cztonkowie komisji Towarzystwa Zaktadania Ogrodéw wytoczyli caly szereg argu-
mentow, sugerujac, ze w ich projekcie wprawdzie dziatek w cze$ci poludniowej bedzie
mniej, za to beda cenniejsze, bo glebsze i z widokiem na park. Mniejsza liczba ulic
1 placow da oszczgdnosci w ich urzadzaniu i eksploatacji, a zaplanowane tereny zielone
nie bgda wymagaty tak starannej niwelacji jak place pod budowe, pozwola wigc na
oszczgdnosci w pracach ziemnych®!. Opracowany przez Towarzystwo projekt wraz z opi-
sem zostat wydrukowany i podarowany wszystkim cztonkom Rady Miasta, a takze wysta-
ny do Stiibbena®?.

Stiibben przyjechat do Gdanska w potowie marca 1892 r., na miejscu zapoznatl si¢
z sytuacja w terenie i zaproponowal nowe rozwiazanie, ktore przedstawit na posiedzeniu
Rady Miejskiej 26 marca 1892 .33 Podczas spotkania omowit szczegdtowo gtowne zato-

81 Zur Bebauung der Westfront von Danzig®, Danziger Allgemeine Zeitung, 1892, nr 71, s. 2-3.
82 Egzemplarz planu znajduje sig m.in. w Zbiorach Specjalnych (Dziat Kartografii) Biblioteki Gdanskiej PAN, sygn.
C150.11. Plan wydrukowany zostat w drukarni Bracia Zeuner w Gdansku, sygnujacej swe druki w prawym dolnym

narozniku, co spowodowato, ze w literaturze do dzi$ pokutuje biad przypisujacy braciom Zeuner sporzadzanie projek-
tow urbanistycznych.

8 Bericht.... 1892/1893,s. 1.
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zenia swojej koncepcji, nie wiadomo jednak, czy postugiwal si¢ jakimi$ szkicami®.
W okolicach bramy $w. Jakuba w miejscu rozbudowanego zakola fosy zaplanowat utwo-
rzenie zielonego placu otoczonego budynkami, ktore powinny by¢é w miar¢ mozno$ci
zwrocone ku niemu fasadami. Zasugerowat likwidacje ulicy Hucisko i przeznaczenie te-
renow w jej okolicach pod zabudowg. Zaproponowat tez utworzenie placu dworcowego
nie od wschodu ale od potudnia dworca i w zwiazku z tym zwr6cenie fasada tego gmachu
nie ku miastu, ale na plac. Sugerowatl jednoczes$nie konieczno$¢é przeznaczenia parceli
w okolicach dworca pod budowg hoteli i restauracji. Plac dworcowy, w jego opinii, winien
by¢ od potudnia domknigty zielenig otaczajaca kwartat przeznaczony pod gmach komen-
dantury. Sugerowat tez przeznaczenie pod zabudowe kwartatu utworzonego po pétnocnej
stronie nowo przebijanej ulicy faczacej Targ Drzewny z Nowymi Ogrodami.

Na potudnie od Bramy WyzZynnej Stiibben planowat juz tylko jeden, wschodni ciag
zabudowy poprzedzielany przed Synagoga i koéciotem Sw. Trojcy placami z zielehicami,
,»aby zaréwno z nich jak i z promenady Ringu otworzy¢ widok na te pomniki architektu-
ry”%. Ring miat by¢ na tym odcinku szeroka aleja z promenada posrodku, prowadzaca na
Paradeplatz, zaproponowany juz w projekcie miejskim.

Na podstawie sugestii Stiibbena, Licht z Blockiem sporzadzili nowa wersj¢ projektu —
obejmujacg zar6wno front zachodni jak i pétnocny — ktora przedstawiono Stiibbenowi do
akceptacji. Po uzyskaniu jego pozytywnej opinii projekty zostaly 23 grudnia 1892 r. za-
twierdzone przez komisj¢ magistracka. Projekt wydrukowano i dotagczono do sprawozda-
nia Magistratu®®. Prace przy projekcie zagospodarowania terenéw powatowych byly
ostatnim zadaniem Juliusa Lichta na stanowisku architekta Gdanska, w styczniu 1893 r.
przeszedt na emeryture wyrézniony tytutem honorowego obywatela miasta®’. Dalsze pra-
ce nad wdrazaniem tego i innych projektow Lichta, m.in. budowy rzezni miejskiej i1 hali
targowej, przejat jego nastepca Karl Fehlhaber®3.

Przyjety do realizacji projekt byt zasadniczo odmienna od pierwotnej, iScie wielko-
miejska wizja zagospodarowania terenow pofortecznych (il. 14). Z pierwszego planu za-
chowano (zapewne wczesniej uzgodniona) lokalizacje dworca kolejowego, kwartat
zarezerwowany pod komendanturg, a od potudnia wielki Excercierplatz w miejscu bastio-
né6w Wijbego i $w. Gertrudy. Zachowano tez koncepcje bezposredniego potaczenia Targu
Drzewnego z Nowymi Ogrodami (obecnie ul. Hucisko). Ring w partii frontu zachodniego
wytyczono niemal identycznie jak w projekcie pierwotnym, ale na odcinku potudniowym
az po Bram¢ Wyzynna nadano mu ksztatt lekko wygigty, prostujac za to odcinek migdzy
Targiem Drzewnym a placem dworcowym. Ulica ta miata by¢, az po dworzec kolejowy,
szeroka, obsadzona rzedami drzew aleja z promenada spacerowa posrodku.

Propozycje Stiibbena w odniesieniu do odcinka potudniowego zasadniczo byly zbiez-
ne z projektem Towarzystwa Zaktadania Ogrodoéw (a moze od niego przejete). W efekcie
zaprojektowano tylko jeden, wschodni rzad kwartatéw pod zabudowe. Jedynie w sasiedz-
twie Bramy Wyzynnej miaty powsta¢ dwa bloki po stronie zachodniej ujmujace potkolisty
zieleniec posrodku reprezentacyjnego placu utworzonego w miejscu targu Siennego. Oprocz
niego planowano utworzy¢ dwa inne, wspomniane juz, mniejsze place z zieleficami posrod-
ku — jeden prostokatny naprzeciw kosciola §w. Trojcy, drugi trojkatny na przedtuzeniu

8 Stiibbensches Gutachten iiber die Stadterweiterung*, Danziger Allgemeine Zeitung, 1892, nr 74, s. 3.
8 Ibid.

8 Por. Bericht ... 1892/1893.

8 Bericht ... 1893/1894, s. 1.

88 Bericht ... 1893/1894, s. 2.
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21. Widok na Brame Wyzynnq z alejami Karrenwall po prawej i Dominikswall po lewej
(ob. Waly Jagielloniskie), pocztowka ze zbiorow Wojciecha Gruszczynskiego

Podwala Przedmiejskiego otwierajacy widok — jak chcial Stiibben — na Synagogg. Obsa-
dzone drzewami ulice faczy¢ miaty malowniczymi esownicami Ring z dzisiejsza ul. 3-go
Maja na jej odcinku ponad Targiem Siennym. W ostatecznym projekcie przewidziano
takze inny przebieg nowej ulicy taczacej dzisiejsza ul. Bogustawskiego z dawna Sandgru-
be (obecnie na tym odcinku nie istnieje), a takze przebicie do Ringu ul. Elzbietanskiej.
Powigkszono tez blok zabudowy zaplanowany na terenie po bastionie §w. Elzbiety.

Projekt sporzadzony wedlug wskazowek Stiibbena przewidywat tez rozplanowanie
frontu potnocnego. Wigksza czg$¢ tego obszaru przeznaczona byta na zaspokojenie po-
trzeb wojskowych, dlatego plan miat na odcinku wschodnim tego frontu raczej uprosz-
czony charakter. Zaprojektowano tukowato poprowadzony Ring i kilka ulic poprzecznych,
a szczegbtowo rozpracowano jedynie obszar zachodniego fragmentu tego odcinka (na
miejscu Bastionu §w. Jakuba) planujac tam Ring w formie alei obsadzonej szpalerami
drzew i wytyczenie nieforemnych blokoéw zabudowy przetkanych trojkatnymi w narysie
zazielenionymi placami na miejscu fosy. Na osi Bramy §w. Jakuba powsta¢ mial jeden
z takich trojkatnych zielencow (pdzniejszy Hansaplatz) otoczony trzema trojkatnymi blo-
kami zabudowy, z ktorych potudniowo-wschodni przeznaczony zostat pozniej pod budo-
wg siedzib archiwum, biblioteki miejskiej i gimnazjum §w. Piotra i Pawta, a na pétnocnym
wzniesiono pozniej siedzibe Prezydenta Rejencji.

Decyzja o przeznaczeniu z budzetu pafistwa 5 mln marek na budowe dworca i wezta
kolejowego w Gdansku zapadta wczesniej, jednak jeszcze w 1893 r. trwaly negocjacje
migdzy wiadzami miasta, a ministerstwami rob6t publicznych, kolei i wojskowym o usta-
lenie warunkéw wykupu i zabudowy nowych kwartatéw. Bez problemu zaakceptowany
zostal przez wszystkich zainteresowanych plan zagospodarowania frontu potnocnego
i Rada Miejska zatwierdzita go 11 kwietnia 1893 r.%° Trudniejsze okazato sig uzgodnienie

8 Bericht ... 1893/1894, s. 1.
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Danzid. ™ Partie am Eﬁi w?;n und Dominikwall.
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22. Zabudowa okolic Silberhiitte (ul. Hucisko) u zbiegu z Dominikswall
(ob. Waly Jagiellonskie), pocztowka ze zbioréw Wojciecha Gruszczynskiego

zabudowy frontu zachodniego, wtadze wojskowe nie chcialy bowiem zatwierdzi¢ projek-
tu sporzadzonego wedlug koncepcji Stiibbena, obawiajac sie, ze zaproponowana przez
niego szeroka aleja i tereny zielone na odcinku potudniowym tego frontu moga uszczupli¢
planowane przychody ze sprzedazy ziemi pod zabudowe, a tym samym zmniejszy¢ moz-
liwosci nabywcze miasta w negocjacjach z wojskiem??. Rada Miejska, traktujac jako prio-
rytetowa sprawg budowy centralnego dworca kolejowego 16 maja 1893 r., zatwierdzita
wigc tylko czg$ciowe plany (il. 15) obejmujace poéinocny fragment frontu zachodniego od
Bramy Wyzynnej do Bramy Sw. Jakuba, odktadajac na pdzniej negocjacje w sprawie frag-
mentu poludniowego. Protesty wiascicieli gruntow i budynkéw przeznaczonych do roz-
biorki w zwiazku z wdrozeniem planu spowodowaty, ze ostatecznie projekty dla
fragmentu pétnocnego frontu zachodniego zatwierdzono dopiero 21 listopada 1893 r.
Przez caly 1893 i 1894 . negocjowano takze szczegoty uméow regulujacych skompliko-
wane rozliczenia podziatu kosztow wykonania poszczegolnych zadan (niwelacji umoc-
nien, budowy nowych kanatéw oraz odcinkdéw instalacji gazowych, wodnych
i kanalizacyjnych), a taczna suma wydatkow, ktora musiato ponie$¢ miasto wyniosta
1 631 582 marki (z czego 585 000 marek trafi¢ miato do Militarfiskusa), ktore stato si¢
wlascicielem 49 022 m? terenéw pod zabudowe (po odliczeniu ziemi przeznaczonej pod
komunikacjg, tereny zielone, budowe generalnej komendantury i dworca) wydzielonych
w 12 blokach potozonych wzdtuz nowego Ringu pomigdzy Brama Wyzynna a ulica La-
giewniki (Schiisseldamm)®!. Zaktadano, ze uda si¢ sprzeda¢ dziatki pod zabudowe po 35
marek za metr. Umowa z wladzami wojskowymi zawierata takze klauzulg, zastrzegajaca
prawo zatrzymania za upustem wybranych dziatek dla potrzeb wojska badz dyrekcji poli-

cji krolewskiej.

90 Bericht ... 1893/1894, s. 132.
9 Bericht... 1894/1895, s. 170.
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23. Dominikswall (ob. Waly Jagiellonskie) widok w kierunku potnocnym,
pocztowka ze zbiorow Wojciecha Gruszczynskiego

Ostatecznie urzedowa zgoda na podpisanie wszystkich wynegocjowanych uméw zo-
stata podjeta przez Radg Miasta na uroczystym posiedzeniu 9 lipca 1895 r. i tego samego
dnia rozpoczeto oficjalnie prace rozbidérkowe bastionéw frontu zachodniego, ktore po-
wierzono firmie Foerster z Kilonii, nieoficjalnie niektére elementy umocnien rozebrano
jednak wczes$niej®?. Wojsko, jak juz wspomniano, zniwelowato bastiony Lis i Ry$ juz
w latach 1889-1890, natomiast w marcu 1892 r. wtadzom miasta udato si¢ uzyskac po-
zwolenie wtadz wojskowych na rozbiorke rawelinu bramy $w. Jakuba. W tym czasie
w Gdansku panowalo duze bezrobocie, a prace rozbiorkowe o charakterze rob6t publicz-
nych byty pozadanym rozwiazaniem tego problemu®. Dlatego magistrat bardzo szybko,
bo juz 15 marca 1892 r. uzyskat zgode Rady Miasta na przeznaczenie 3500 marek zaliczki
na poczet kosztow rozbiorki tego rawelinu. Rozpoczeto ja zaledwie dwa dni pozniej — 17
marca, a ukonczono w polowie kwietnia’®. Koszty przedsiewzigcia miaty by¢ wliczone
w kosztorys przysztych rozliczen w fiskusem.

W koncu 1893 i w 1894 r. prowadzono tez jakie$ prace niwelacyjne przy Bastionach
$w. Elzbiety i Bozego Ciata. W kazdym razie juz w 1893 r. podjeto prace przy budowie
dworca kolejowego, obejmujace nowy przebieg toréw, zwrotnice i perony. W lipcu 1896
r. ukonczono niwelacjg watéw pomiedzy Brama Wyzynna a Bastionem Bozego Ciala
(il. 16), a do konca 1896 r. rozebrano tez waty az do Bastionu $w. Jakuba®®. Zasypanie fosy

%2 Bericht... 1894/1895, s. 170. Erich Keyser, powolujac si¢ na akta magistratu gdanskiego zaginione w czasie ostatniej
wojny, podat, ze miasto pozyskato wtedy jedynie 11 ha, ale dana te uzna¢ nalezy za pomytkowa, 10 ha miat bowiem sam

blok I potozony migdzy Brama Wyzynna, Targiem Weglowym, Targiem Drzewnym i Dominikswall ($rodkowy odcinek
Watow Jagiellonskich). Por. KEYSER, Die Baugeschichte..., s. 470.

% Zur Niederlegung der Wille“, Danziger Courier, 1892, nr 63, . 3.
9% Bericht... 1892/1893,s. 1.

% Bericht... 1896/1897,s. 117.
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24. Dominikswall (ob. Waly Jagielloﬁskie) widok w kierunku potudniowym,
na pomnik cesarza Wilhelma I, pocztowka ze zbioréw Wojciecha Gruszczynskiego

DANZI6, Karenwall

25. Dominikswall (ob. Waly Jagielloniskie) z pomnikiem cesarza Wilhelma 1, widok
w kierunku pétnocnym, pocztéwka ze zbioréw Wojciecha Gruszezyriskiego

w rejonie Bramy $w. Jakuba nastapito dopiero w 1897 r., latem tego roku ukonczono takze
prace niwelacyjne na odcinku potudniowym do Bramy Orunskiej (il. 17). Odcinek potu-
dniowy frontu zachodniego zostat zniwelowany na koszt wojska, ale przez nastepnych
5 lat pozostat wlasno$cia Militérfiskus, ktory nie mogt sprzedawac ziemi w prywatne rece,
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Eeiw Danzig . Am Kgl. Polizeiprasidium

26. Karrenwall (ob. Okopowa)
z gmachem ubezpieczalni (blednie opisana),
pocztowka ze zbiorow Wojciecha Gruszczynskiego

zachowal natomiast prawo do dysponowania parcelami na ewentualne potrzeby instytucji
panstwowych Prus i Rzeszy°.

Rownolegle z pracami niwelacyjnymi trwata budowa nowego dworca kolejowego. Do
potowy 1896 r. gotowy byt juz nowy uktad toréw i perondw, ukonczono takze prowizo-
ryczny budynek dworcowy wzniesiony w konstrukcji szachulcowej. 1 sierpnia 1896 r.
oddano go do uzytku i wowczas przejat caty ruch pasazerski ze starszych dworcow: potu-
dniowego (Leegetor Bahnhof) i Bramy Wyzynnej (Hohe Tor Bahnhof), ktore zawiesity
funkcjonowanie’’. Wtedy tez podjeto prace przy budowie nowego gmachu gléwnego
dworca statego (il. 18), ktory do uzytku oddano 30 pazdziernika 1900 r. Projekt tego dwor-
ca sporzadzil w Ministerstwie Robot Publicznych Alexander Riidell’®. Byl to jeden z naj-
ptodniejszych architektow pruskich, odpowiedzialny za zaprojektowanie kilkudziesigciu
dworcow w catym cesarstwie, w tym niemal identycznych z gdanskim co do kompozycji
planu i bryly dworcow w Luksemburgu, Krefeld, Colmarze, Bad Homburgu i Wiesba-
den®. Projekty wykonawcze i nadzér budowlany prowadzit budowniczy H.C. Cuny!®.

% Bericht... 1895/1896, s. 114.

?7 Drewniane konstrukcje dworca wyzynnego rozebrano, natomiast dworzec potudniowy byt nadal wykorzystywany
jako towarowy.

% C. CORNELIUS, ,,Dr.-Ing. Alexander Riidell, Zentralblatt der Bauverwaltung, 1921, nr 1, s. 3-4.

% Na podobiefistwo dworcow w Gdanisku, Krefeld, Luksemburgu i Colmarze zwrdcono juz uwage w korespondencji
i artykutach w 30 dni: 1999, nr 4, s. 3-4; nr 5, s. 39; por. takze: Bronistaw MALECKI, Jakub SZCZEPANSKI,
»O odcieniach , swojskosci” w architekturze Gdanska. Gdanskie formuly patosu”, [w:] Gust Gdaiski, red. Bronistawa
DEINA, Jakub SZCZEPANSKI, Gdarisk 2004, s. 24-26.

100 H,C. Cuny bywa w literaturze identyfikowany z Georgem Cunym (por. m.in. Andrzej JANUSZAJTIS, Opowiesci
starego Gdanska, Gdansk 2009, s. 54-55), gdanskim architektem i historykiem architektury.
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27. Elisabethswall (ob. Waly Jagiellonskie)
i budynek Komendantury,
pocztowka ze zbiorow Wojciecha Gruszczynskiego

W zwiazku z planowana sprzedaza parceli, w obawie przed spekulacja gruntami, zwro-
cono si¢ w lipcu 1895 r. jeszcze raz o porad¢ do Stiibbena. Ten na prosbe Fehlhabera
wyslat do Gdanska wzoér umowy kupna-sprzedazy, ktory stosowany byt przy sprzedazy
ziemi na terenach powatowych w Kolonii, zawierajacy klauzule chroniace przed dziata-
niami spekulacyjnymi'?!. Stiibben szczeg6lnie ostrzegat Fehlhabera przed sprzedaza ca-
tych blokoéw jednemu przedsigbiorcy po specjalnie wynegocjowanych niskich cenach.

Sprzedaz dziatek na dwunastu wyznaczonych na planie z 1894 r. blokach prowadzono
juz od poczatku 1896 r., rownolegle z pracami niwelacyjnymi. Do konca 1896 r. sprzeda-
no 13 577 m?, a wigc % oferty, a ceny osiagane przez miasto dalece przekraczaty zatozone
w preliminarzach sumy. Najtaniej ptacono za ogromne dziatki mierzace ponad 3 000 m?,
ca 41 marek za metr, a najatrakcyjniejsze osiagaty cene 150 marek za metr. Do konica 1897
r. sprzedano 40% terenow, a dwa lata pdzniej juz 60%. Najwiekszym zainteresowaniem
cieszyty sie bloki potozone bezposrednio w sasiedztwie dworca kolejowego, natomiast
bardziej oddalone wciaz pozostawaly w rekach miasta. W zwiazku z tym w 1899 r.
Rada Miasta przeznaczyta trojkatny blok XI przy Hansaplatz pod budowe miejskich insty-
tucji kultury i edukacji: archiwum miejskiego, biblioteki miejskiej i szkoly realnej
$w. Piotra. Szybkie tempo wykupu dziatek i budowy nowych kamienic, hoteli i domow
towarowych w ostatnich latach XIX w. spadto w poczatku nastepnego stulecia. Jako ostat-
ni sprzedany zostal blok IV, ktory znalazt nabywce dopiero w 1913 r. trafiajac w rece
Zachodniopruskiego Towarzystwa Ubezpieczen od Ognia, ktore zbudowato na niej swoj

biurowiec.

01 K ARNAU, op. cit., s. 312.
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Inaczej przedstawiala sie sytuacja z fragmentem potudniowym. Do 1899 r. nie podej-
mowano zadnych dziatan na tym odcinku, brakowato bowiem nadal zatwierdzenia pla-
néw (il. 19) zabudowy ze strony wiadz wojskowych!%2. Dopiero 6 lipca 1900 r. Rada
Miejska podjeta decyzje o wykupie od wojska ziemi na odcinku zniwelowanych fortyfika-
¢ji potozonym na potudnie od Bramy Wyzynnej'%3. Wtedy tez, zgodnie z weze$niejszymi
ustaleniami rzadowymi, przystapiono do rozdysponowywania tych parceli na potrzeby
roznych instytucji panstwowych, przede wszystkim Banku Rzeszy, Krajowego Banku
Ziemskiego, policji i krajowego przedsiebiorstwa ubezpieczeniowego. Ich siedziby po-
wstaly w ciagu nastepnych kilku lat (il. 20), ale dalsze zagospodarowywanie odcinka po-
tudniowego szto juz bardzo wolno i do wybuchu I wojny $wiatowej ostatnich blokow
wytyczonych w okolicach bramy Orunskiej w ogodle nie zagospodarowano.

Dzigki niwelacji walow Gdansk zyskal nowe mozliwosci rozwoju, cho¢ ich w petni nie
wykorzystat. Rozwiazano problem ruchu tranzytowego przez miasto z potudnia na pot-
noc, a takze ruchu kolejowego i obstugi ruchu pasazerskiego przez nowo wzniesiony dwo-
rzec. Pozyskano tereny pod budowe waznych obiektow uzytecznos$ci publicznej:
archiwum, biblioteki, gimnazjum, siedziby komendantury wojskowej i policji, a takze
bankow i firm ubezpieczeniowych, za§ w okolicach dworca wielkich hoteli i domow to-
warowych. Nowym ciagom zabudowy nadano wielkomiejskie gabaryty (domy byty prze-
waznie pigciokondygnacyjne) i efektowne elewacje zdominowane przez formy
neorenesansu niemieckiego z charakterystyczng dla p6znego historyzmu profuzja detali
izroznicowaniem bryt (il. 21). Wielkomiejska zabudowa zago$cita takze na sasiadujacych
z Ringiem placach — Targu Drzewnym i Weglowym. W zachodniej cze$ci zagospodaro-
wywanych terenéw, za Dominikswall w okolicach Silberhiitte (Hucisko) powstat ,,mini
West End” z kilkoma luksusowymi willami, z ktorych czg$¢ reprezentowata typ tzw.
Apartmentvilla, czyli duzej skali wolnostojacego domu w ogrodzie, mieszczacego kilka
oddzielnych apartamentow (il. 22).

W realizacyjnej wersji Ring przybrat rézne szeroko$ci: Dominikswall (obecne Waty
Jagiellonskie migdzy Brama Wyzynna a Huciskiem) 38 m, Elisabethswall (Waty Jagiel-
lonskie migdzy Huciskiem a Elzbietafiska) — 29 m, a Stadtgraben (Podwale Grodzkie)
i Wallgasse — po 20 m (ul. Okopowa)!'%*. Dominikswall (il. 23, 24 i 25) i Karrenwall
(il. 26) (Waty Jagiellonskie od Bramy Wyzynnej do Podwala Przedmiejskiego) do An der
Reitbahn (ul. Bogustawskiego) wytyczone zostaty jako szerokie, obsadzone rzgdami
drzew aleje z wydzielong zazieleniong promenada spacerowa posrodku. Drzewami obsa-
dzono takze Elisabethswall (il. 27). Oprocz sporych parkow — powigkszonego Matego
Blednika (il. 28) i parku po zachodniej stronie Karrenwall — powstaty tez zielefice na
Hansa Platz (il. 29) i mniejsze skwery m.in. przed gmachem komendantury.

Struktura urbanistyczna frontu zachodniego wpisuje si¢ w tradycje projektow urbani-
stycznych Wiednia i Paryza, tyle ze w mini skali. Pozyskany po niwelacji pas ziemi byt
bardzo waski, co wynikato z faktu, ze zajmujace go uprzednio fortyfikacje nie byty rozbu-
dowanym zatoZeniem staroholenderskim (jaki otaczat miasto od potnocy, wschodu i potu-
dnia), ale jeszcze XVI-wiecznym ciagiem plytkich fortyfikacji bastionowych w typie
szkoty wloskiej. W poréwnaniu z projektem Stiibbena dla Kolonii gdanski ,,Ring” to ma-
lefistwo z kilkoma niewielkimi ulicami i placami, ale z przebijajacym na kazdym kroku

192 Bericht.... 1897/1898, s. 134.
13 Bericht.... 1900/1901, s. 3.

14 Walter GEISLER, Die Grofstadisiedlung Danzig, Danzig 1918, s. 43.
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28. Park Maty Blednik z mostkiem nad kanatem Raduni,
pocztowka ze zbiorow Wojciecha Gruszczynskiego

tym samym sposobem myslenia o miescie (il. 30). Szerokie aleje z promenadami posrod-
ku i osie widokowe otwierajace si¢ na znaczniejsze budowle miasta naleza do repertuaru
Jjuz wowczas tradycyjnej urbanistyki wielkomiejskiej ksztattowanej przez Haussmanna,
wiedenskich urbanistéw i Hobrechta, w 1889 r. poddanej przez Camilla Sittego krytyce,
ktora podchwycili jego zwolennicy, m.in. dawny wspotpracownik Stiibbena, Karl Henri-
cilds,

W poréwnaniu z innymi wielkimi miastami cesarstwa niemieckiego zakres podjetych
w Gdansku zadan urbanistyczno-architektonicznych nie moze by¢ uznany za imponujacy.
Nowo pozyskane tereny, cho¢ relatywnie niewielkie, i tak nie zostaty w catosci zagospo-
darowane zgodnie z pierwotnymi planami. Dzigki realizacji projektu Stiibbena Gdansk
uczynit kolejny wazny krok w drodze ku metropolitalnosci, cho¢ — mocno op6zniony
w stosunku do innych wielkich miast cesarstwa niemieckiego — osiagnac jej przed I wojna
$wiatowa juz nie zdotat. Jesli porownamy tempo rozwoju Gdanska z gwattownym rozwo-
jem innych miast niemieckich w tym okresie, to okaze si¢, ze w stosunku do nich pozostat
w tyle. W 1871 r. byt jeszcze jedenastym co do liczby ludno$ci miastem cesarstwa, w 1914
r. z okoto 192 tys. mieszkancow nie miescit si¢ juz w pierwszej trzydziestce.

Zdotano wprawdzie zbudowaé nowoczesng hale targowa, zespot rzezni miejskie;
i nowy ogromny szpital miejski, a wiec podstawowe ,,wyposazenie metropolii” w budynki
uzytecznosci publicznej o charakterze utylitarnym, powstal tez nowoczesny gmach sa-
dow, ale zabraklo juz inwestycji kulturalnych — Gdansk nie doczekat si¢ ani gmachu fil-
harmonii, ani opery, ani nowego muzeum. Nie doszto do realizacji pozyskanego na drodze

195 Camillo SITTE, Der Stiidtebau nach seinen kiinstlerischen Grundsdtzen. Ein Beitrag zur Losung moderner Fragen
der Architektur und monumentaler Plastik unter besonderer Beriicksichtigung auf Wien, Wien 1889. Por. takze KAR-

NAU, op. cit, s. 77-80.
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29. Hansaplatz (ob. Waly Piastowskie) z zespotem budynkéw archiwum miejskiego i gimnazjum,
pocztowka ze zbiorow Wojciecha Gruszczynskiego

ogblnokrajowego konkursu rozstrzygnietego w 1912 r. projektu hali miejskiej (Stadthalle),
ktora powsta¢ miata nieopodal Targu Siennego na parceli przy Karrenwall vis a vis gma-
chu policji'®. Mimo staran najliczniejszego w calym cesarstwie Gdanskiego Towarzy-
stwa Plywackiego nie zrealizowano gotowych juz projektow budowy krytej ptywalni'7.
Co zdumiewajace, nie wzniesiono takze nowego ratusza (ktorego budowa byta zjawi-
skiem niemal powszechnym w miastach cesarstwa — i to nawet w miastach o znacznie
mniejszej skali), cho¢ Ratusz Gtownomiejski niewatpliwie zadah stawianych przed no-
woczesnym urzedem miejskim juz dawno nie spetniat. Wreszcie w Gdansku nie wykry-
stalizowalo sig city, tak charakterystyczne dla duzych miast poczatku XX w.

Potozenie finansowe Gdanska nie moze by¢ wystarczajacym wyjasnieniem tej sytu-
acji. Gdansk przestal by¢ wprawdzie juz pod koniec lat 60. XIX w. baza floty pruskiej,
a po zjednoczeniu Niemiec utracit tez znaczenie jako port na rzecz Hamburga obranego za
centrum handlu i polityki kolonialnej cesarstwa, ale wraz z decyzjami o wzmocnieniu
militarnym cesarstwa na morzu zainicjowanymi przez Leo von Capriviego i rozbudowie
floty wojennej planowanej przez Alfreda von Tirpitza, Gdansk ze Stocznia Cesarska stat
sig jednym z wazniejszych centréw przemystu stoczniowego!%®. Dalekowzroczna polity-
ka nadprezydenta rejencji zachodniopruskiej, sprawujacego te funkcje od 1891 do 1902 r.,
Gustava von Gosslera dazaca do wzmocnienia pozycji gospodarczej i politycznej Gdan-
ska takze dawata pozytywne skutki ekonomiczne. Gdansk nie mogt rownac sig¢ w tempie
rozwoju ani z Hamburgiem ani ze Szczecinem, ale niewatpliwie przybywato w nim inwe-
stycji przemystowych napedzajacych dochody miasta. Co wazne, to whasnie Gdansk zo-

196 Stadthalle in Danzig®, Deutsche Konkurrenzen, 1912, H. 319, s. 1-31.

107, Entwurf fiir den Bau eines Hallen-Schwimmbades zu Danzig“] , Verdffentichungen der Deutschen Gesellschaft fiir
Volksbdder* Berlin 1904, Bd. 2, s. 119-120; [,,Danzig®], Die Badeanstalt, 1903, nr 6, s. 107.

108 Edward WLODARCZYK, ,,Sytuacja Gdaniska w Cesarstwie Niemieckim”, [w:] Historia Gdasiska, t. 1V, cz. 1, red.
Edmund CIESLAK, Sopot 1998, s. 284-291.
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stal wybrany na siedzibg nowej politechniki, ktorej wprawdzie gtéwnym zadaniem byto
ksztalcenie kadr inzynieryjnych na potrzeby przemystu zbrojeniowego, ale ktéra miata
odegrac takze istotng rolg polityczna, kulturowa i w pewnym sensie rOwniez symboliczna.

Wydaje sig, ze przyczyn nie dos¢ dynamicznego rozwoju architektoniczno-urbanistycz-
nego nalezy upatrywaé takze w braku dobrych gospodarzy miasta i ich podrzgdnej roli
w stosunku do nadprezydentow rejencji. Zaden z nadburmistrzéw Gdanska po Leopoldzie
von Winterze nie odpracowal pelnej dwunastoletniej kadencji. Nadburmistrz Karl Adolf
von Baumbach zaledwie po 6 latach sprawowania swej funkcji zmart w 1896 r., a jego
nastgpca Clemens Delbriick juz w 1903 roku przyjat awans na nadprezydenta rejencji
zachodniopruskiej'?. Kolejnymi nadburmistrzami Gdanska byli Heinrich Otto Ehlers
i 0d 1910 r. Heinrich Scholtz. Zaden nie wypracowat dlugofalowej polityki rozwoju mia-
sta, zaden tez nie wykazat sie wyobraznia na miare Leopolda von Wintera. Zaden z nich
nie potrafit sig tez przeciwstawic¢ ograniczeniom narzucanym przez berlinskich ministrow
forsujacych rozwiazania korzystne dla wojska i kolei a niekoniecznie dobre dla miasta.

Juz Baumbach podporzadkowat projekt rozbudowy Gdanska na terenach pofortecz-
nych pragmatyzmowi ekonomicznemu, przeznaczajac najlepiej potozone parcele na
sprzedaz komercyjna i dazac do ograniczenia terenow przeznaczonych pod tereny zielo-
ne, na rzecz powigkszania blokéw zabudowy. Decyzja o rezerwacji bloku przy Hansaplatz
na potrzeby niekomercyjne zapadta dopiero po czterech latach prob jego sprzedazy, kiedy
okazato sig, ze nie cieszy si¢ ona zainteresowaniem inwestorow, zapewne z powodu nie-
foremnego narysu. Ostateczny ksztatt zabudowy frontu zachodniego byt efektem dziatan
przede wszystkim inwestorow, w znacznie mniejszym stopniu wiadz miejskich. Jedynie
dzigki sprzeciwom spotecznym i interwencji Stiilbbena powstaty szerokie aleje z prome-
nadami, kilka otwartych placykow i zielencow. Niestety ani Leopold von Winter, ani
Julius Licht nie doczekali si¢ godnych nastepcow, zdolnych do kontynuowania ich wizji
rozwoju Gdanska.

Pozostawanie w cieniu dynamicznie rozwijajacych si¢ miast, niedostatek srodkow fi-
nansowych i niedobor inicjatyw ze strony witadz miejskich miat tez i dobre strony.
W Gdansku nigdy nie podjeto akcji przebudowy struktury starego centrum miasta.
W wielkich miastach dokonywano przebi¢ nowych ulic przez stare centra, udrazniano
komunikacje¢ poprzez poszerzanie gtéwnych tras komunikacyjnych. Do drugiej wojny
$wiatowe]j zadne wladze miasta nie dokonaty ,,zamachu” na gdanska zabytkowa strukturg
urbanistyczng. Jedyna, cho¢ niemata cena, jaka Gdansk zaptacit za dostosowanie ulic
Glownego i Starego Miasta do potrzeb nowoczesnej komunikacji byta utrata przedprozy,
ktore, o czym warto pamigta¢, zbudowane byty na gruntach miejskich, a nie na prywat-
nych parcelach. To za t¢ ceng mogty ocale¢ linie zabudowy historycznych ulic. Fluchtli-
niengesetzt wprowadzony w Prusach 1875 dawal wifadzom miejskim prawo do
poszerzania ulic do szeroko$ci 26 metrow bez koniecznosci rekompensowania wlascicie-
lom warto$ci utraconego gruntu'!?.

Na fali fascynacji wielkimi dzielami architektury zabytkowej w 2. potowie XIX w.
i urbanistyki poparyskiej pojawita si¢ tendencja do otwierania widokéw i wydobywania
z dookolnej zabudowy wybitnych budowli zabytkowych, na wzor Paryza (Notre Dame)
i katedry w Mediolanie. W niemieckich miastach ogotacano z otaczajacej zabudowy
wielkie ko$cioty niemal we wszystkich miastach, m.in. Katedr¢ i Gross St. Martin

19 WE.ODARCZYK, op. cit., s. 296-298.
110 LADD, op. cit., s. 104.
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30. Widok na Karrenwall i Dominikswall
(ob. Okopowa i Waly Jagiellonskie),
zdjecie lotnicze 1929,
wyk. Hansa Luftbild,

w zbiorach Instytut Herdera w Marburgu

w Kolonii''!. W Gdansku nikt nie tknal na-
wet domow otaczajacych kosciot Mariacki,
cho¢ ich rozbiérke planowano!!2.

Gdansk znalazt si¢ w ostatniej grupie
miast obszaru niemieckojgzycznego, ktore
miaty zostac¢ pozbawione ich historycznych,
utrwalonych przez wieki granic wyznaczo-
nych murami. Stawalo si¢ to w okresie, gdy
samo$wiadomo$¢ mieszkancow miast euro-
pejskich byta juz od kilku dziesigcioleci
ksztattowana w rzeczywistosci epoki indu-
strialnej 1 nowoczesnych, otwartych struk-
tur miejskich. Do historii odeszto traktowa-
nie muréw miejskich jako istotnego
elementu stanowiacego o samoidentyfikacji
mieszkancow, o porzadku miasta 1 bezpie-
czenstwie ich mieszkancow itp. cho¢ wyda-
je sig, ze potezne obwatowania Gdanska na-
wet w 2. polowie XIX w., gdy ich znaczenie
obronne byto juz wiasciwie zadne, musiaty
wcigz jeszeze w Swiadomosci wielu gdansz-
czan odgrywac rolg istotnego elementu iden-
tyfikacji lokalnej, ta kwestia to juz jednak
temat na odrgbne badania.

P6zna defortyfikacja Gdanska nie wyni-
kta z opieszatosci wtadz miejskich, czy bra-
ku potencjalu rozwojowego miasta, ale
z nadrzgdnej polityki panstwa i jego po-
trzeb strategicznych. To militarne znacze-
nie Gdanska wynikajace z jego potozenia
geograficznego w cesarstwie niemieckim,

a nie wartosci militarnej umocnieh — w 2. potowie XIX w. juz niklej — zadecydowato
0 jego rozwoju przestrzennym na tym etapie. Najwigksze znaczenie dla Gdanska miata
budowa nowego dworca oraz usprawnienie komunikacji miejskiej i tranzytowej przez
miasto. Bez utraty frontu zachodniego obwatowan osiagniecie tych celow bytoby niemoz-
liwe. Natomiast mniej efektywne okazato sig pozyskiwanie nowych terenow pod zabudo-
we. Czgsci obszaru uzyskanego przez zniwelowanie watow do I wojny $wiatowej nie
zagospodarowano w ogole, a kontynuowana po I wojnie §wiatowej rozbiérka watéw od-
cinka pétnocno-wschodniego nie zostata nalezycie wykorzystana w urbanistyce miasta

praktycznie po dzien dzisiejszy.

1 Tbid., s. 116.

' Ewa BARYLEWSKA-SZYMANSKA, , Dyskusyine kamieniczki”, 30 dni, 2000, nr 2,s. 68-75.
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The Defortification of Danzig seen in the context
of transformations brought about in German cities
during the 19th century

The process of defortifying European cities, and
especially those lying within the territory of the
German Second Reich, which are of greater interest
when considering Danzig (since 1945 Gdansk), was
a complex development extending over a long
period of time that involved varying dynamics.
Initiated as early as in the 1600s and carried on
continuously to the early-20th century, the
dismantling of city walls and outer defences in
German urban centres correlates with a series of
issues ranging from the purely military and socio-
judicial to those of an ideological and symbolic
nature. The principal factor behind the process of
dismantling and demolishing urban defence systems
was a gradual conversion of cities from closed to
open built-up areas; ultimately, the conversion from
traditional to the modern town. Demolishing the
defensive walls signified the surrendering of
anciently perceived notions of protection and safety
as well as control, equally of a financial character,
both of its own citizenry and of visitors. While
depriving the city of a tangible symbol of its power
and autonomy, removal of its system of defences
opened up new possibilities for spatial growth, being
linked to the question of redefining urban society
and the city in itself, both internally as well as in the
external context of state power and politics.

A beginning to the defortifying of German cities
may be found in the destruction of defensive walls in
cities on the Rhine during the Devastation of the
Palatinate by Louis XIV’s invading forces, the
continuation of which is to be seen in processes
based in large part on the adopting of French
political as well as ideological models, gradually
enriched thereafter by ideas related to the
Enlightenment.

An especially intensive period of defortification
was that between the French Revolution and final
defeat of Napoleon Bonaparte, during which
hundreds upon hundreds of towns and cities lost
their walls. In the years immediately following the
Congress of Vienna, around 60% of towns and cities
in German territories previously encircled by
defensive walls had lost them. The final stage in this
process lasted into the 1860s, by which time
practically all cities of importance no longer
assigned a defensive function in the state system of
fortifications had been deprived of their defensive
walls. In the case of Danzig, however, in continuing

to serve a strategic purpose, it remained one of the
city-fortresses of Prussia and the Second Reich until
after 1872.

Limitations on Danzig’s spatial growth within its
system of Gothic and early-modern-era fortifications
became noticeable during the 1860s when dynamic
development got under way in earnest, leading to the
initiatives taken by its new Oberbiirgermeister,
Leopold von Winter. The first attempt to attain
permission from Berlin to purchase the defences
from military authorities was made in 1865, but
neither this nor a series of similar attempts proved
successful. It was not until in 1888, and thus after the
so-called Brisanzkrise, that the decision was finally
taken by the head of armed services to have the
early-modern fortifications of Danzig demilitarised.
Oncoming planning for the areas occupied by the
fortifications was agreed upon in connection with
the new main railway line’s course and siting of a
new station. The first, largely impractical
proposition for developing the vacant areas was
presented in 1891 by Heinrich Rehberg in the
,,.Deutsche Bauzeitung”. The municipal plans of
1892 prepared by the municipal architect, Julian
Albert Gottlieb Licht, and surveyor, Maximilian
Block, were subjected to harsh criticism by both the
Danzig Gartenbau Verein, which published its own
plan, and the famous Cologne architect, Josef
Stiibben, especially invited as consultant. On
Stiibben’s suggestion, Licht and Block came up with
anew version for the ex-military zone encircling the
city which was confirmed on 23rd December, 1892
by the municipal commission especially inaugurated
to assess their conceptions. The plan put into effect
was genuinely metropolitan in the way it envisioned
the laying out of extensive parkland, a new railway
station and wide, circumscribing avenue, or Ring.

The whole set of agreements concerning the
city’s defortification was confirmed on 9th July,
1895, although a section had already been levelled
to make way for the new main railway station whose
connection and platforms were already completed
by 1896, while the actual station building, designed
by Alexander Riidell was opened to the public in
October 1900.

While the fortification’s removal provided
Danzig with new possibilities for spatial
development, these were to be no more than partially
made use of. The problem of transit movement
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through the city in a North-South direction had been
solved, along with rail travel and providing of a
passenger train service. Vacant space had been
assured for the construction of such important public
buildings as an archives, new libraries, a high school,
headquarters for the police and armed forces, as well
as banks and insurance companies, while hotels and
department stores went up in the Main Station’s
immediate neighbourhood. In comparison with
other, more populous and important cities within the
Second Reich, however, the range of urban planning
and architectural works achieved at Danzig was not
especially imposing. While the area of new space for
building acquired was not all that great to begin with,
as previously stated, not even this was fully made
use of.

The urban layout of boulevards parallel to the
new railway line belongs to the urban-planning
tradition represented by Haussmann’s Paris and the
Viennese Ring, albeit on an altogether smaller scale.
The Danzig “Ring” was a miniscule development of
several not extensive roads and squares, conceived
nevertheless at each footstep with the same way of
thinking about the city. The wide avenues with
promenades down their central reservations,
affording visual axes that opened onto the city’s
most important edifices comprised a typical part of
Stiibben’s repertoire in the by then traditional large-
scale urban planning shaped by Haussmann, the
planners of Vienna and Hobrecht, to be subjected to
criticism by Camillo Sitte that was subsequently
taken up by supporters that included Stiibben’s own
colleague, Karl Henrici.

Danzig’s development at the turn of the 20th
century could hardly be compared with the scale and
rapidity of numerous other cities in the Reich that
had been bigger from the start or already long
exceeded its size. Even while a modern market hall,
municipal slaughterhouse complex and enormous
new municipal hospital were built, there still lacked
the kind of investment initially provided by a
wealthy urban middle class, as clearly reflected in
the fact Danzig never received a new philharmonic
hall, opera house or new museum. Nor did a
municipal hall (i.e. Stadthalle) ever materialise. In
spite of the endeavours undertaken by the Danzig
Swimming Association, with the largest membership
among such organisations in the entire Reich, the
covered swimming baths, for which designs had

MALGORZATA OMILANOWSKA

already been made, never saw the light of day.
Particularly surprising is the failure to construct a
new city hall, while a commercial and business
centre, so typical of large cities at the beginning of
the century, never took shape at Danzig.

The city’s financial life, seriously weakened by the
shifting of large-scale maritime trade to Hamburg,
provides no more than a partial explanation for the
city’s unimpressive shape down to 1914. Thanks to
decisions taken in Berlin concerning the Reich’s
increased militarisation, Danzig became one of its key
ship-building centres. The longsighted policy-making
of the Oberprdsident for the West Prussian Regency
from 1891 to 1902, Gustav von Gossler, aimed at
improving Danzig’s economic and political position
did produce some effective results.

It appears that the causes behind Danzig’s
insufficiently dynamic urban-architectural develop-
ment ought also to be sought in the lack of effective
municipal leadership and its inferior status to West
Prussia’s Oberpriisidenten. None of the Ober-
biirgermeisteren succeeding Leopold von Winter
proved capable of ensuring the drawing up of a long-
term policy of urban development for the city, much
as none of them demonstrated the kind of
imagination of their noted predecessor. Not one of
them showed the strong will required to counteract
the limitations imposed by the state-imperial
ministers who forced through solutions that, while
favourable to the army and state railways, were not
necessarily fortunate for the city itself. The urban
plan for Danzig’s spatial expansion on the site of its
outdated fortifications was compromised above all
else by the pragmatism of economics. The final
shape that the city’s new western side took was
decided above all else by the investors, rather than
the municipal authorities able to exercise no more
than a secondary influence.

The delay in Danzig’s defortification did not
issue from the municipal authorities’ sluggishness,
or the city’s lack of developmental potential, but
from the state’s overriding politics and strategic
needs. It was the military significance of Danzig
arising from its geographical location within the
Second Reich, rather than the importance of its
military defences (by the mid-19th century all but
worthless) that was decisive in shaping its spatial
development down to the outbreak of World War
One.

Translated by Peter Martyn



