


PL WS A k../u/.,-n
e Tt
/

s

J M ,

L
EF il v
¢/ \l,L l}'}-ﬁﬂiv‘ =~
: /” i

Eatwurf fiir die Ausgestaltung der Staustufe Heidelberg von Oberbaurat Dr. Schmieder-Heidelberg. Ansicht von Unterwasser
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alle paar Jahre und dann nur etwa 3 Tage — hochgezogen
werden mufl. Die hochgezogenen Blechwalzen von mehreren
Metern Didke bei einer Linge von 40 m mogen wuchtig aus-
sehen; in dieser Umgebung wirken sie abstoflend.

Das Preisgericht, in dem Prof. Bonatz wesentlich mit-
gewirkt hat, zeichnete seinerzeit den Entwurf .Walzen-
verschliisse” der MAN. aus, weil er .,wertvolle Anregun-
gen fiir die Ausfiithrung gab®. Dieser Entwurf sieht einen
leicht gebogenen FEisensteg vor, dessen untere Begrenzung
ebenfalls geschwungene Linien aufweist. Die Erkenntnis, daB
ein Steg als Zubehor zu einer Hubwalze nur streng horizontal
ausgebildet werden kann, kommt demnach reichlich spit. In
der éulleren Erscheinung hitte die Maschinenfabrik EBlingen
damals etwa dieses Lob verdient, weil ihr Entwurf, abgesehen
von der bei beiden zu groflen Hohenlage, schon die Bestand-
teile des endgiiltigen Entwurfes enthielt.

Von einer Verschleierung kann bei meinem Entwurf keine
Rede sein, weil alle Bestandteile so deutlich wie bei dem
anderen zu sehen sind. Nur habe ich 2 Windwerke angenom-
men statt 4, wie Prof. Bonatz, weil man mit zweien auch aus-
kommen kann. Die von mir skizzierte FuBgingerbriicke 14Bt
sich nach dem Gutachten erfahrener erstklassiger Eisenbeton-
firmen als reine Eisenbetonkonstruktion ausfiihren und bei
unwesentlicher Aenderung in der Hohenlage auch als Briicke.
die den gesamten von beiden Ufern kommenden Verkehr, auch
Fuhrwerke, aufnehmen konnte. Eine solche Verbindung der
Ufer ist an dieser Stelle das wesentliche, das durch die Beton-
briicke klarer ausgedriickt wird als durch einen eisernen Steg.
An beiden Ufern mehren sich die Villen an den Berghingen
Jahr fiir Jahr. Die Vororte wachsen beiderseits bis an die
Stadt heran. Am Kopf der Briicke ist ein Bahnhof und zu-
gleich ein Tor, durch das der gesamte Fernverkehr in die
ohnedies iiberlastete Altstadt eindringen mufl, gleichgiiltig,
wohin er zielt. Die einzige in der Nihe befindliche, aber 400 m
weit abgelegene. al‘e Briicke ist fiir Lastfuhrwerke kaum zu
beniitzen. Seit Jahrzehnten ist eine Fihre an der Stelle, wo
jetzt das Wehr gebaut werden soll. Das alles beweist die Not-
wendigkeit einer Briicke an diesem Platze.

Beton, verkleidet in Stein oder unverkleidet, verbindet
besser beide Ufer als Eisen, weil es mit den Baustoffen identisch
oder ihnen verwandt ist, die an den Gebiduden dieser Ufer
zu sehen sind. Eisen, dazu in dieser plastisch blechartigen Er-
scheinung, ist hier absolut fremd. FEisen nur zu verwenden
um moglichst .technisch™ zu scheinen, ist auch eine \CIk(‘lute
Methodc des Heimatschutzes, wenn dies auch zurzeit Mode ist.”

Oberbamat Dr. Schmieder, Heidelberg.
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Zu vorstehenden Ausfiithrungen wird uns von sachkundiger
Seite mitgeteilt, daB der nunmehr zur Ausfiihrung kommende
Entwurf fiir die Wehranlage der Staustufe Heidelberg als
Walzenwehr mit einem Bedienungssteg aus moglichst niede-
ren, horizontalen Blechtragern schon im Jahr 1921 von der
Nedkarbaudirektion vergeschlagen, im Laufe dieses Jahres von
ciner unparteiischen Architektenkommission, bestehend aus
den Professoren Dr. Bonatz-Stuttgart und Dr. Meiflner-Darm-
stadt sowie Architekt Kuhn-Heidelberg, gutgeheiflen, vom Bau-
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ausschufl des Aufsichtsrats der Nedkar-A.-G. grundsitzlich ge-

nehmigt und vom Stadtrat der Stadt Heidelberg dem Schmieder-
schen Vorschlag vorgezogen worden ist. Letzterer. vorstehend
abgebildeter Vorschlag fiir die Ausfithrung des Bedienungs-
stegs ist eine schwere Eisenfachwerkkonstruktion, die ledig-
lich wegen des besseren Aussehens mit Beton ummantelt wer-
den soll und daher, inshesondere iiber den Pfeilern, sehr
schwer wirkt. Der Schmiedersche Gedanke, seine Stegform
auch fiir eine StraBenbriicke beizubehalten, ist technisch un-
durchfiihrbar, wozu noch kommt, daf eine. den heutigen An-
forderungen an eine DurchgangsstraBe halbwegs geniigende
Briicke an der Wehrbaustelle beim Karlstor aus verschiedenen
Griinden gar nicht erstellt werden kann, daf von Kennern
der Heidelberger Verkehrsverhiiltnisse das Bediirfnis fiir eine
StraBenbriicke iiber den Neckar beim Kairlstor verneint und
daB auch vom Stadtrat von Heidélberg die Anregung des Herrn
Schmieder, mit dem Nedkarwehr eine Straﬁenbrucke zZu ver-
binden, abgelehnt worden ist. —

Dr. Schmieder gibt hierzu folgende Erklirung ab: .Nach
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den mir von Sachverstindigen gewordenen Mitteilungen ist
mein Vorschlag sowohl als Steg, wie — mit einigen isthetisch
unwesentlichen Aenderungen — als Stralenbriicke in reiner
Eisenbetonkonstruktion durchfiihrbar.

Der iibrigens mit nur einer Stimme Mehrheit gefaBte
Stadtratsbeschluf &ndert an meiner Ueberzeugung der Not-
wendigkeit einer StraBenbriicke an dieser Stelle nichts.*



